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UCHWALA NR LXI1/620/2022
RADY MIEJSKIEJ W TARNOWIE

z dnia 31 marca 2022 r.

w sprawie przeprowadzenia konsultacji projektu ,,Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Gminy Miasta Tarnowa”

Na podstawie art. 5a ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. z2022r.
poz. 5591583) oraz § lust. 1, § 4, § 81§ 9 uchwaly Nr LXI/628/2018 Rady Miejskiej w Tarnowie z dnia
11 pazdziernika 2018 r. w sprawie zasad i trybu przeprowadzania konsultacji z mieszkancami Tarnowa (Dz.
Urz. Woj. Malop. poz. 7316), Rada Miejska w Tarnowie uchwala, co nastepuje:

§ 1. 1. Postanawia si¢ przeprowadzi¢ z mieszkancami Tarnowa konsultacje projektu ,,Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Miasta Tarnowa” (zwanego dalej Planem) w formie
prezentacji projektu Planu na stronie internetowej www.tarnow.pl

2. Projekt Planu, o ktorym mowa w ust. 1 stanowi zatgcznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Mieszkancy Tarnowa moga przedstawia¢ swoj poglad w sprawie, o ktérej mowa w § 1 niniejszej
uchwaty, w terminie od 12.04.2022 r. do 13.05.2022 r.:

1) podczas spotkan konsultacyjnych organizowanych w wyzej wymienionym okresie;
2) za posrednictwem poczty elektronicznej na adres konsultacje.pzmm@zdik.tarnow.pl.

§ 3. 1. Zebranie ianaliza zgloszonych w trakcie konsultacji pogladow nalezy do Prezydenta Miasta
Tarnowa.

2. Prezydent Miasta Tarnowa do dnia 20.05.2022 r. przygotuje raport z przebiegu i wynikéw konsultacji,
ktory zostanie podany do publicznej wiadomosci na stronie internetowej www.tarnow.pl.

§ 4. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Tarnowa.

§ 5. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczacy Rady
Miejskiej w Tarnowie

Jakub Kwasny
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Wraz z postepem nowych technologii, zmianami demograficznymi oraz rozwojem
miast w Polsce, zmienia sie podejscie do mobilnosci i przemieszczania sie
w miastach. Zaréwno w Europie jak i w Polsce pojawiajq sie nowe problemy
wigzace sie z planowaniem uktadu miast, zagospodarowaniem przestrzennym,
a takze zmianiami klimatycznymi. Miasta potrzebujg jasno okreslonych kierunkdw,
w ktorych strone chca sie rozwijac¢ oraz celdw do ktdérych chca dazy¢. Wspomniane
kierunki i cele majg za zadanie rozwigzywac rodzace sie problemy, zmniejszac
szkodliwe odziatywanie transportu na srodowisko i pozytywnie wptywacé na zycie
mieszkancow w danej metropolii.

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej (ang. Sustainable Urban Mobility
Plan) faczy ze sobg rozsadne i efektywne planowanie transportu w miescie,
zagadnienia zagospodarowania przestrzennego, aspekty ochrony s$rodowiska i
planowanie mobilnosci mieszkancédw miast. Mobilnos¢ dotyczy nie tylko sprawnego
i bezpiecznego ruchu pieszego, ale kazdego sposobu przemieszczania sie, czyli
takze jazdy rowerem, samochodem, transportem zbiorowym itp.

Co istotne, Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej wyznacza wizje
mobilnosci jaka powinna przyswieca¢ miastu w kontekscie najblizszych
kilku lat. Miasto powinno dazy¢ do realizacji zatozonej wizji przez realizacje celow,
ktére zas realizowane sg przez przyjete dziatania. Dokument okresla propozycje
dziatan na rzecz zrownowazonej mobilnosci, dzieki czemu przy ich realizacji miasto
bedzie spdjne i integralne z politykg niskoemisyjnego transportu, ktéra jest
okreslona przez dokumenty wyzszego szczebla. Istotny jest fakt, ze dokument ten
jest pierwszym w hierarchi dalszych dziatarn mobilnosciowych, a przede wszystkim
biorgc pod uwage mozliwosci pozyskania dofinansowan unijnych w najblizszym
horyzoncie czasowym. Innymi stowy wpisane dziatania mogg by¢ realizowane przy
ich wystepowaniu w dokumencie. Dlatego precyzyjnie nalezy okresli¢ mozliwosci i
kierunki jak miasto powinno sie rozwija¢, biorgc pod uwage zréwnowazone
wykorzystanie réznych form transportu, czesto odmiennych do samochodu
osobowego. Wazne, aby Plan opisywat jakie dziatania podja¢, aby moc dalszymi
dokumentami je pozniej realizowac.

Istota Planu jest zdefiniowanie ogolnych dzialan, na podstawie ktérych
miasto bedzie mogio realizowaé¢ polityke zrownowazonego rozwoju w
zakresie mobilnosci. Dla przyktadu Plan zawiera informacje o koniecznosci
poprawy jakosci funkcjonowania transportu publicznego przez remarszrutyzacje
linii transportu publicznego, a dalej jednostki opisane jako odpowiedzialne powinny
realizowac¢ ten cel w ramach dalszych prac, wykonujac odpowiednie analizy i
opracowania oraz wdrazac dziatania.

Kolejno$¢ dziatan opisanych w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej to
analiza istniejgcej sytuacji (opisana jako Diagnoza), okreslenie wizji mobilnosci w
Tarnowie, przyjecie odpowiednich celow gtdwnych i szczegdtowych oraz
zdefiniowanie dziatan niezbednych dla realizacji tych celéw, a w konsekwencji
opisanie jednostek odpowiedzialnych =za dziatania, propozycja zrédet
finansowania, a takze wskazniki monitorowania planu i ewaluacji w
pozniejszej perspektywie. Plan opisuje wiec kompleksowo jak nalezy realizowad
potencjalne dziatania i je wprowadza¢. Dalej po przyjeciu Planu jednostki
odpowiedzialne majg za zadanie wdrazac i realizowa¢ zatozone dziatania.
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Waznym aspektem tego typu dokumentéw jest partycypacja spoteczna i rola jakq
odgrywajg mieszkancy danego miasta. W projekcie przeprowadzono konsultacje
spoteczne z mieszkancami Tarnowa, a takze ankiety w szkotach podstawowych,
ponadpostawowych oraz w miejscach pracy. Wyniki wspomnianych badan
pozwolity na lepsze okreslenie konkretnych potrzeb mieszkancéow Tarnowa
i przystosowanie wprowadzanych zmian do grupy spotecznej, ktérej niniejszy
dokument dotyczny najbardziej.

Glownym celem niniejszego dokumentu byto stworzenie efektywnego planu
dziatan, ktory rozwigze panujace w miescie problemy zwigzane z mobilnoscig
i poprawi jakos¢ zycia wszystkich mieszkancéw. Plan dziatan opiera sie na
okresSlonych na samym poczatku celach, ktérych osiggniecie zapewni
zrbwnowazony rozwoéj miasta Tarnowa.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej powstat miedzy innymi z uwagi na zapisy
~Programu ochrony powietrza dla wojewddztwa maltopolskiego”,
opracowanego na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Matopolskiego,
ktéry zaktada, ze zgodnie z zapisami z pkt 1 powyzszego opracowania, zadaniem
Prezydentéw i Rad Miast na prawach powiatu w wojewddztwie matopolskim jest
opracowanie i przyjecie do 30 czerwca 2022 roku Planu Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej (Sustainable Urban Mobility Plan) wedtug wytycznych Komisji
Europejskiej. Plan moze by¢ przyjety jako element innych planéw i programéw
(np. Planu Gospodarki Niskoemisyjnej).

Cel i dzialania zawarte w Planie maja za zadanie rownowazy¢
wykorzystanie srodkow transportu w miastach, a co za tym idzie m.in. dgzy¢
do poprawy jakosci powietrza. Dziatania, ktore powinny by¢ uwzgledniane w
strategiach i planach na poziomie gmin, powiatéw i wojewddztwa:

« organizacja ruchu pojazdéw w miastach powinna dazy¢ do ograniczenia ich
liczby w centrach miast oraz zapewnienia ptynnosci ruchu,

« tworzenie i egzekwowanie stref uspokojonego ruchu z ograniczeniem
predkosci do 30 km/h,

- rozbudowa transportu zbiorowego, w szczegdlnosci potaczen miedzy
gminami miejskimi i zlokalizowanymi wokdt gminami osciennymi,

« tworzenie regularnych potaczen autobusowych przede wszystkim w
miejscach, gdzie nie istnieje (badz nie jest ona regularna) komunikacja
autobusowa.
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1.1 Umiejscowienie dokumentu w hierarchii

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej jest dokumentem opierajagcym sie na
zatozeniach dokumentéw europejskich, krajowych i regionalnych oraz
wyznaczajacym zatozenia dla realizacji dziatan o wiekszej szczegdtowosci i
zakreslajacy precyzyjniej konkretne prace. Na ponizszym schemacie zaznaczono
jego pozycje wsréd innnych dokumentéw traktujgcych o kwestiach mobilnosci i
transportu. Plan jest dokumentem wyznaczajacym gtéwne kierunki dziatan, na
podstawie ktdrego realizowane bedg p6zniej takie opracowania jak np. ,Standardy
projektowe i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej” czy projekty
modernizacyjne w zakresie np. wymiany przystankow autobusowych czy inwestycji
w Tarnowski Rower Miejski. PZMM wyznacza zas$ kierunki dziatan w zakresie
mobilnosci i co jest istotne, w perspektywie Funduszy Europejskich na lata 2021 -
2027, jest niezbednym dokumentem, bez ktérego miasta nie mogqg starac sie o
dofinansowanie w zakresie planowanych dziatan.

eKomunikat Komisji Europejskiej z dnia 20 wrzesnia 2009 r. "Plan dziatania na rzecz \
mobilnosci w miastach"

*"Niebieska Ksiega Transportu"
¢"Biata Ksiega Transportu"

*"Wspdlne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w
miastach" )

Dokumenty
europejskie

N
¢"Krajowa Polityka Miejska"

LI ER «\Wytyczne dla Plandw Zréwnowazonej Mobilnosci
krajowe J

¢"Matopolska w czystej atmosferze" A
¢"Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Matopolskiego"

Dokumenty , . . . .
PR ©"Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego w
wojewoddztwie matopolskim" )
N
*Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Miasta Tarnowa
Opracowywany
dokument )
¢"Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Gminy )
- . Miasta Tarnowa"
okumen . P . .
lokalne 4 «Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego )
ePlan remarszrutyzacji linii publicznego transportu zbiorowego*
oP;ar‘;‘j’;"l’(‘::'a' eStandardy projektowe i wykonawcze dla infrastruktury rowerowe;j i pieszej*
[EMIEES e Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego w obszarze przejs¢ dla pieszych w
Tarnowie* )
*Opracowania przyktadowe, rekomendowane do wdrozenia w Tarnowie
strona 8
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2.1 Metodyka opracowania dokumentu

Plany Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej (ang. Sustainable Urban Mobility Plans)
to dokumenty traktujagce o mobilnosci mieszkancéw i oséb na co dzien
funkcjonujacych w obszarze danego miasta. Zawierajg one opis stanu istniejgcego
w zakresie mobilnosci, transportu i planowania przestrzennego, a takze analize
uwarunkowan lokalnych, sugestie, problemy i wnioski zgtaszane przez
mieszkancow miasta i interesariuszy, a takze propozycje dziatan majace na celu
poprawe obecnej sytuacji, celem zwiekszenia mobilnosci mieszkancow i
rownowazenia wykorzystywanych srodkéw transportu w codziennych podrézach.
To dokument, ktéry zmienia podejscie partycypacji spotecznej do dziatan
realizowanych w miastach, gtéwnie z uwagi na szeroko pojete konsultacje
spoteczne i dziatania realizowane w Scistej wspotpracy z mieszkancami, a takze
osobami odpowiedzialnymi za planowanie przestrzenne, transport publiczny,
infrastrukture drogowgq i dziatania zwigzane z szeroko pojetg mobilnoscig. Jest
dokumentem, ktéry bilansuje wszystkie wiasciwe S$rodki transportu, a takze
zaktada bardziej ekologiczne i zrbwnowazone ich wykorzystanie.

W przeciwienstwie do tradycyjnych dokumentdéw zwigzanych z planowaniem
transportu, w PZMM szczegdlny nacisk ktadzie sie wtasnie na zaangazowanie w
projekt mieszkancow oraz réznych grup interesariuszy. Dzieki temu mozliwe jest
posiadanie wiedzy o realnych potrzebach mieszkancéw i planowanie dla nich
mobilnosci, a takze spojrzenie na drugg strone, uwarunkowan odgdérnych i
ograniczen wynikajacych z funkcjonowania systemu catego miasta. Zmiany w
podejsciu do planowania transportu sg wytycznymi pochodzacymi z dokumentéw
opracowanych przez Komisje Europejskg, w tym: ,Wytyczne. Opracowanie i
wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej” (Wytyczne) oraz ,,Koncepcjg
dotyczacq plandéw mobilnosci w miastach zgodng z zasadami zréwnowazonego
rozwoju”.

Tabela 1 Roznice pomiedzy tradycyjnym planowaniem transportu, a planowaniem
Zréownowazonej Mobilnosci Miejskiej

Tradycyjne Planowanie Transportu | Planowanie Zrownowazonej
Mobilnosci Miejskiej
Skoncentrowane na ruchu Skoncentrowane na ludziach
Podstawowe cele: ptynnos¢ i predkos¢ | Podstawowe cele: Dostepnos¢ i jakosé
ruchu zycia, zrébwnowazenie, jakosc
gospodarki, rownosc¢ spoteczna,
zdrowie oraz jakos$¢ srodowiska
Skoncentrowane na $rodkach Zbilansowany rozwoj wszystkich
transportu wiasciwych  $rodkéw transportu i
przejscie w kierunku bardziej
ekologicznych [ zréwnowazonych
srodkdéw transportu

Skoncentrowane na infrastrukturze Zintegrowany zestaw dziatan dla
osiqgniecia  efektywnych  kosztowo
rozwigzan

Sektorowy dokument planistyczny Sektorowy dokument planistyczny,
ktory jest spéjny i komplementarny
powiazanymi obszarami polityki
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rozwoju (takimi jak planowanie
przestrzenne, ustugi spoteczne,
zdrowie, egzekucja prawa, itd.)
Krétko- i Srednio- terminowe Krotko- i $rednio- okresowy plan
wpisany w dlugoterminowg wizje i
strategie

W odniesieniu do granic | Powigzani z obszarem funkcjonalnym
administracyjnych bazujacym na dojazdach do pracy
Domena inzynieréw ruchu Interdyscyplinarne zespoty
planistyczne

Planowane przez ekspertéw Planowane z udziatem interesariuszy z
wykorzystaniem przejrzystego i
opartego o konsultacje podejscia
Ogranizcona ocena wptywu Regularne monitorowanie i ocena
wptywu na potrzeby wyciggania
wnioskdéw i poprawy procesu

Zrédto: Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej,
Rupprecht Consult, 2014

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej to dokument, ktéry wyznacza ramy i
zakresla dziatania niezbedne dla realizacji zatozonych celéw. Cele zas$ wynikajq z
uwarunkowan lokalnych zwigzanych z mobilnoscia miejskg. Miasto, przyjmujac
Plan zaktada, ze w przysziosci bedzie realizowato dziatania w zakresie
zrownowazonej mobilnosci zgodnie z zapisami w celu ograniczenia emisji
odtransportowej, a takze zmniejszenia ucigzliwosci transportu indywidualnego w
miescie. Planowanie zréwnowazonej mobilnosci uwzglednia szereg dziatan, od
zdefiniowania, ze miasto chce poprawi¢ jakos$¢ zycia i funkcjonowania
mieszkancow, po analize stanu istniejgcego i mozliwosci potencjalnych zmian,
przez zdefiniowanie odpowiednich dziatan, az po przyjecie dziatan i strategii
dalszych prac przez Rade Miasta. Doktadnie takie podejscie do dokumentu
stosowane bedzie w Tarnowie, w oparciu o dokumenty warunkujgce to, ktore
zdefiniowaty zatozenia Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla miasta
Tarnowa.
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PLANOWANIE ZROWNOWAZONEJ
MOBILNOSCI MIEJSKIEJ

CyK SUMP - kolejne kroki | etapy przygotowania dokumentu strategicznego® 3ycia naszych mieszkaricow”

|

KAMIEN MILOWY: KONCOWA OCENA WPEYWU

111 Regulama aktualizacja planu dziatania
uacji - rozumienie przyezyn skuthow

i

113 Identyfikacja nowych wyzwan dia nowych q ¢
generacji SUMP oraz podejicia zintegrowanego

2.3 Zaplanowanie udziatu Kluczowych interesa-

nie postepu w éwietle
przyjetych celow .
31 Praygotowanie analizy problemdw

KAMIEN MILOWY: PREYJECIE DOKUMENTU SUMP Trnoiwos
3.2 Opracowanle scenariusza wydarzes

KAMIEN MILOWY: ANALIZA PROBLEMOW
| MOZLIWOSCI ZAWARTYCH W STRATEGI!

bych
4.2 Aktywne informowanie spofe-

[USTTNESENE 5.1 ldentyfikacja priorytetéw dla mobilnodci
[NVl 5.2 Wyznaczenie celow wg koncepcji SMART.

7.1 Przyporzadkowanie zakresow obowiazkow | zasobiw
7.2 Przygotowanie planu dziatania i finansowania Opracowanie efektywnych
zestawow dziatant

stosunku do ceny
tu synergicznego dia tworzenia
tawéw dziatarn

KAMIEN MILOWY: IDENTYFIKACIA
DOSTEPNYCH SRODKOW

o CIVITAS PROSPERITY - PORADNIK - opracowarie Plsny Zréwmawaions] M

bilnoici Miejskie] SUMP)

Rysunek 1 Wytyczne do planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej

Zrédto: Civitas Prosperity — Poradnik - opracowanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej (SUMP), Guidelines Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility
Plan Contract: ELTISplus, EACI/IEE/2009/05/S12.558822

2.1.1 Dokumenty strategiczne

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Miasta Tarnowa powstat
zgodnie z Wytycznymi europejskimi w ramach tworzenia Plandw:

e Koncepcja dotyczaca planéw mobilnosci w miastach zgodnej z
zasadami zréwnowazonego rozwoju, Zatgcznik do Komunikatu
Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno -
Spotecznego i Komitetu Regionéw ,Wspdlne dazenie do osiggniecia
konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach”, COM(2013),
Bruksela, 2013

e Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie Planu Zrownowazonej
Mobilnosci Miejskiej, Rupprecht Consult, 2014

e Generyczny Opis Przedmiotu Zamodwienia (OPZ) oraz elementy
Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamowienia (SIWZ) na
opracowanie Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP),
wersja 1.0, Centrum Unijnych Projektéw Transportowych

e Przewodnik do opracowania planow zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej, M. Wotek, Fundacja Rozwoju Uniwersystetu Gdanskiego, Gdansk
2016

Dodatkowo zapisy PZMM dla Gminy Miasta Tarnowa byty weryfikowane z zasadami
opisanymi w ramach Europejskiej platformy dotyczacej planéw zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej zawierajacej informacje nt. koncepcji i planowania SUMP.
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2.2 Ramy czasowe

Okreslenie ram czasowych dla realizacji dziatarn wynikajacych z zatozen dokumentu
jest wynikiem wytycznych europejskich wskazujgcych na fakt, ze skuteczne
wdrazanie dziatan wymaga okreslenia horyzontu czasowego. Ze wzgledu na
uwarunkowania nalezy przyjac¢ realizacje dziatan w nastepujacych horyzontach:

e Dziatania analityczne - realizacja do konca 2027 r.

e Dziatania oparte o dofinansowanie unijne, a zwigzane z dziataniami w
kierunku niskiej emisji rozpoczete i kontynuowane - po 2032 r.

e Dziatania inwestycyjne pilotazowe - realizacja do konca 2032 r.

2.3 Udziat spoteczny

W celu wykonania prawidtowej oceny stanu istniejacego, a takze diagnozy,
kluczowym elementem byto zebranie oczekiwan mieszkancéw odnosnie obecnej
sytuacji w Tarnowie. Diagnoza jest pierwszym z elementéw opracowania Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej, dlatego przed podjeciem dziatan i okreslenia
ich planu wdrazania oraz zakresu, niezbedna jest partycypacja spoteczna.

Od poczatku prac nad dokumentem przyktada sie duzg wage do spotkan i gtosu
mieszkancow. Dlatego juz na etapie Diagnozy przygotowano ankiety dla
mieszkancow, pracownikéw wiekszych zaktaddw pracy, ucznidéw szkoét i nauczycieli.
Byty one realizowane w formie wywiadow on-line, a ich celem bylo poznanie
najwazniejszych kwestii problemowych zwigzanych z transportem w Tarnowie, a
takze okreslenie m.in. parametréw takich jak udziat podrézy danymi srodkami
transportu, czy dziatania majgce na celu zacheci¢ osoby do korzystania z
alternatywnych form przemieszczania sie. Ankiety byly rozszerzeniem badan
zachowan komunikacyjnych mieszkancéw z 2018 roku, ktore byty realizowane w
gospodarstwach domowych. Ze wzgledu na obostrzenia panujgce na poczatku
2022 roku, niemozliwe bylo zrealizowanie wywiadoéw bezposrednich z
mieszkancami, co bardzo mocno wptywatoby na jakos$¢ wynikéw, dlatego przyjeto
do realizacji ankiete on-line z pytaniami o wskazania problemoéw, dziatan,
propozycji zmian w zakresie planowaniu transportu w miescie. To punkt wyjscia
do dalszych prac i poznanie kluczowych miejsc interwencji w Tarnowie. Na tej
podstawie okreslono takze, ktére dziatania byly priorytetem do omodwienia w
ramach wspotpracy na warsztatach z mieszkancami i interesariuszami oraz ktére
z nich powinny by¢ wdrozone na samym poczatku i miasto powinno sie na nich
skupic.
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PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI
MIEJSKIEJ DLA GMINY MIASTA TARNOWA

Konsultacje spoleczne z mieszkancami

miasta Tarnowa

8 i 10 marca 2022 roku, godz. 17:00 - 20:00

Konsultacje spoleczne odbedgq sie
w Sali Lustrzanej przy ul. Walowej 10 w Tarnowie

Zarzad Drég i Komunikacji w Tarnowie VIA VISTULA Sp. z 0. 0.

Rysunek 2 Jeden z plakatéw informujacych o realizowanych konsultacjach dokumentu

Istotno$¢ uczestnictwa mieszkancow w dziataniach zwigzanych z planem byta
istotha od samego poczatku opracowywania dokumentu, dlatego na potrzeby
projektu stworzono logo bedace elementem identyfikacji wizualnej projektu.
Dodatkowo skupiono sie na informowaniu mieszkancow o dziataniach i projekcie w
srodkach masowego przekazu, w tym gtéwnie w kanatach informacyjnych on-line,
z wykorzystaniem platformy Facebook® oraz stron internetowych Tarnowa
www.tarnow.pl.

2.3.1 Etap I konsultacji spotecznych

Celem pierwszego etapu konsultacji spotecznych byto zebranie potrzeb i oczekiwan
wzgledem PZMM. Z tego wzgledu na bazie uzyskanych ankiet internetowych
mozliwe byto okreslenie gtéwnych ram wynikajacych z uwarunkowan lokalnych
odnosnie dziatan i miejsc interwencji. Te elementy zostaty omodwione na
spotkaniach on-line z mieszkancam, ktérym zwrdécono uwage na koniecznos$c
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rownolegtej pracy w ramach przygotowania dziatan, propozycji i celéw na potrzebe
kolejnych warsztatow przewidzianych w pracach nad dokumentem.

Dzieki pozyskaniu wiedzy o problemach mieszkancéw z ankiet, a takze na bazie
spotkan, mogty powsta¢ zatozenia do PZMM, ktére zostaty zestawione z
uwzglednieniem Diagnozy stanu istniejgcego, a takze Raportu 1 z konsultacji
spotecznych.

Bardzo wazng role w procesie tworzenia PZMM odegrali interesariusze, czyli
przedstawiciele réznych instytucji i organizacji, szczegdlnie zainteresowani
wdrazaniem polityki mobilnosci, osoby posiadajace duzg wiedze i doswiadczenie w
tym zakresie.

Do udziatu w konsultacjach zaproszono przedstawicieli z nastepujacych grup:

e Przedstawiciele Zarzadu Drdég i Komunikacji w Tarnowie
o Komorka organizacji publicznego transportu zbiorowego
o Komorka odpowiedzialna za infrastrukture rowerowgq i pieszg
o Komorka odpowiedzialna za ITS
e Przedstawiciele Urzedu Miejskiego w Tarnowie, w tym:
o Wydziat Rozwoju Miasta
Wydziat Infrastruktury Miejskiej
Wydziat Planowania Przestrzennego
Wydziat Komunikacji Spotecznej
Samodzielne Stanowisko Pracy do spraw Wspétpracy z
Organizacjami Pozarzadowymi
e Przedstawiciele Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Matopolskiego,
Departament Infrastruktury Drogowej i Transportu
e Przedstawiciele jednostek organizacyjnych miasta Tarnowa,
odpowiedzialnych za nadzorowanie ruchu w miescie i utrzymywania
porzadku publicznego - Straz Miejska
e Przedstawiciele firm dostarczajacych ustugi transportowe na terenie miasta
Tarnowa, w tym MPK Tarnéw, Madel Transport, Firma Przewozowa
»Michalus”, firmy taksdwkarskie oraz wypozyczajace samochody, rowery i
hulajnogi, firmy realizujgce drogowy transport zbiorowy na terenie miasta
Tarnowa
e Przedstawiciele zarzadcéw infrastruktury drogowej, w tym Generalna
Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad, Zarzad Drog Wojewddzkich
Przedsiebiorcy
Operatorzy towarowi i logistyczni
Dyrektorzy szkot
Przedstawiciele instytucji reprezentujacych interesy okreslonych grup
spotecznych: senioréw, mtodziezy, osodb z niepetnosprawnosciami
e Przedstawiciele grup aktywistow miejskich

O O O O
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Zdjecie 1 Mapa Tarnowa z wrysowanymi propozycjami zmian w przestrzeni miejskiej

2.3.2 Etap II konsultacji spotecznych

W drugim etapie konsultacji spotecznych o charakterze warsztatowym,
opracowano wspdlnie z Interesariuszami PZMM gtéwne elementy dokumentu,
ktére byly dodatkowo konsultowane z zainteresowanymi mieszkancami.
Opracowano wytyczne do dokumentu, zweryfikowano czy przyjete zatozenia sq
zgodne z oczekiwaniami mieszkancow, przyjeto wizje czyli pozadany stan
mobilnosci w Tarnowie, ktéry bedzie zrealizowany dzieki PZMM, a takze dokonano
priorytetyzacji celow szczegdtowych i dziatan, ktorych lista zostata stworzona na
podstawie wynikow pracy wykonanej w Etapie I konsultacji spotecznych, a takze
na podstawie ankiet i analizy stanu istniejacego (Diagnozy). Dokonano
kwantyfikacji poszczegdlnych dziatan (konkretnych realizacji, ktére majgq sie
przyczynic do realizacji celéw i wizji). Okreslono zrddta finansowania oraz jednostki
odpowiedzialne za realizacje poszczegdlnych dziatan dla realizacji celéw
szczegbtowych.
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Zdjecie 2 Materiaty konsultacyjne w Sali Lustrzanej w Tarnowie

ol
PZMM

TARNOW.

Zdjecie 3 Gadzety przygotowane na potrzebe konsultacji spotecznych
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MIASTO TARNGW
0D 1330 ROKU

Zdjecie 4 Dyskusja w ramach warsztatéow spotecznych

2.3.3 Etap III konsultacji spotecznych

Ostatnim etapem konsultacji spotecznych jest prezentacja mieszkancom i
interesariuszom projektu Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej, ktéry powstat
na bazie wspotpracy pomiedzy mieszkancami, interesariuszami oraz Wykonawca,
dokumentu. Celem spotkan byto zebranie uwag i opinii do stworzonego projektu
oraz podsumowanie dziatan prowadzonych podczas catego okresu pracy nad
dokumentem.

Dla potrzeb realizacji celow w dokumencie wskazano miedzy innymi konkretne
jednostki samorzadowe odpowiedzialne za dane prace, a takze zrodta finansowania
konkretnych dziatan. Z racji, ze dokument ma bardzo szerokie spektrum
oddziatywania, niezbedne bylo jego opracowanie we wspdipracy z
interesariuszami, a takze w porozumieniu z mieszkancami.

2.4 Strategiczna Ocena Oddzialywania na Srodowisko

Strategiczna Ocena Oddziatywania na Srodowisko zostata zrealizowana w oparciu
o ustawe z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji o Srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na s$rodowisko (Dz. U. poz. 1405 z pdzn. zm.). Celem analizy jest
okreslenie wptywu skutkdow poszczegdlnych dziatan i celow wynikajacych z
dokumentu na srodowisko. Na tym etapie prac nad dokumentem przeprowadzono
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trzecie konsultacje spoteczne obejmujace prezentacje opracowanego Projektu
PZMM oraz zebrano od mieszkancéw opinie, uwagi i propozycje do dokumentu.

2.5 Monitoring

Efekt realizacji kazdego celu zaproponowanego w dokumencie powinien by¢
mierzalny, aby mozliwe byto okreslenie stopnia jego realizacji w przysztosci.
Dlatego na potrzeby dokumentu przyjeto wskazniki, ktére beda jednoznacznie
okresla¢, czy zatozenia okreslone w dokumencie zostaty spetnione, czy tez nie.
Nadzér nad realizacjq celow i dziatan jest kluczowy w tym dokumencie, dlatego
zaproponowano duzg ich liczbe dla potrzeb ewaluacji w przysztosci. Dzieki takiemu
podejsciu w przysztosci bedzie mozliwe identyfikowanie trudnosci w realizacji celu,
a takze przewidywanie i zawczasu podejmowanie reakcji na pojawiajace sie
trudnosci w realizacji PZMM.
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3. Analiza SWOT
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3.1 Analiza SWOT dla sytuacji mobilnosciowej w Tarnowie

Na podstawie przeprowadzonej Diagnozy stanu istniejgcego w zakresie sytuacji
mobilnosciowej w Tarnowie, a takze na podstawie ankiet i gtosu mieszkancéw oraz
interesariuszy, dla celdw wykonania catosciowej oceny przeprowadzono analize
SWOT. Zgromadzono w hiej najwazniejsze wnioski z prac, zdefiniowano problemy,
a zebranie ich w formie tabelarycznej w najlepszym stopniu pozwala oszacowac
skale problemu, a takze zaplanowaé dziatania na przyszto$é. Czes¢ elementow
zawartych w analizie mozna kontrolowa¢ (na czym nalezy sie skupic¢), a czes¢ to
dziatania niezalezne od mieszkancéw i wtadz miasta, miedzy innymi z uwagi na
uwarunkowania zewnetrzne. W analizie SWOT zagrozenia i stabe strony powinny
by¢ eliminowane przez szanse i mocne strony, dlatego w ramach przyjetego
scenariusza rekomenduje sie przyjecie strategii konkurencyjnej z uwagi na duze
szanse, jakie daje samo miasto, a takze mozliwosci zwigzane z jego rozwojem.

W analizie SWOT przyjmuje sie oznaczenia:

Mocne strony - to wszystkie zalety mobilnosci miejskiej, ktére wptywajg na jej
pozytywny odbidr przez mieszkancow i ktore sgq wewnetrznymi czynnikami,
zalezne od prowadzonych dziatan w miescie,

Stabe strony - to wszystkie wady, bariery i problemy zwigzane z mobilnoscig
miejska i planowaniem transportu, ktére hamujg jej rozwdj i wptywajg negatywnie
na wizerunek, wynikaja z wewnetrznych dziatan miasta lub braku takich dziatan,

Szanse - to czynniki mogace wptyngé na poprawe mobilnosci miejskiej oraz
trendy sprzyjajace jej rozwojowi, to takze mozliwosci zmian, w tym pozytywne,
pochodzace z otoczenia,

Zagrozenia - to potencjalne czynniki, z reguty zewnetrzne, ktére mogq
zahamowac lub uniemozliwi¢ pozytywne zmiany.

Analiza SWOT polega na zidentyfikowaniu wymienionych czterech grup czynnikéw,
opisaniu ich wptywu na rozwdj systemu transportowego w miescie, a takze oceny
mozliwosci ostabiania lub wzmacniania sity ich oddziatywania. Zderzenie ze sobg
szans i zagrozen z mocnymi i stabymi stronami formy pozwala na okreslenie
pozycji strategicznej, a takze moze by¢ zrédtem ciekawych pomystéw strategii
rozwoju. Sytuacja mobilnosciowa w Tarnowie zostat podzielona na trzy gtéwne
kategorie:

Tabela 2 Analiza SWOT dla Gminy Miasta Tarnowa - transport zbiorowy

Mocne strony Stabe strony

e Nowoczesny, komfortowy tabor e Brak catkowitej integracji
autobusowy taryfowo-biletowej zwitaszcza

e Flota pojazddéw spetniajaca pomiedzy Gminng
najwyzsze normy emisji Komunikacjg Publiczng, a
zanieczyszczen oraz zapewniajaca komunikacjg publiczng w
dostepnos¢ oséb z Tarnowie
niepetnosprawnosciq e Brak porozumienia pomiedzy

¢ Rozwiniety system informacji komunikacjg miejska, a
pasazerskiej komunikacjg w gminach

o$ciennych
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Funkcjonalnos¢ Inteligentnego
Systemu Transportowego ITS
Integracja transportu publicznego
w ramach Park&Ride

System Dynamicznej Informacji
Pasazerskiej

Sukcesywny rozwoj infrastruktury
kolejowej

Duza czestotliwo$¢ odjazdow w
transporcie kolejowym (zwtaszcza
do Krakowa)

Gesta sie¢ przystankow
autobusowych (370)

Bardzo dobra dostepnos¢ do
infrastruktury przystankowej w
buforze do 300m (ponad 95%
punktéw adresowych w Tarnowie)
Czesciowo zmodernizowana
infrastruktura przystankowa

Staba koordynacja czasowa
rozktadéw jazdy

Niska czestotliwosc
kursowania autobuséw w
godzinach szczytow
komunikacyjnych

Brak dworca autobusowego
dla komunikacji lokalnej i
dalekobieznej

Brak koordynacji tras i linii
autobuséw

Martwe strefy, wykluczenie
komunikacyjne w kilku
dzielnicach miasta, pomimo
dobrej dostepnosci do
przystankow, przy matej
liczbie kurséw dostepnosc
czasowa jest staba

Brak alternatywny dla
autobusow miejskich w
postaci tramwajoéw

Brak infrastruktury drogowej
dla transportu zbiorowego
(buspasy)

Brak kluczowych, dogodnych
weztdw przesiadkowych

Szanse

Zagrozenia

Wzrost $wiadomosci ekologicznej
wsrod mieszkancow

Mozliwos¢ pozyskania srodkow na
rozwoj transportu publicznego z
funduszy europejskich

Gwarancja szybkiego przejazdu
transportem kolejowym do
gtdwnego miasta wojewddzkiego
Stworzenie weztéw przesiadkowych
dla réznych srodkéw transportu
Mozliwos$¢ rozwoju Inteligentnego
Systemu Transportowego
Mozliwos¢ wydzielenia buspasow
dla transportu zbiorowego
Wysoka jakos¢ taboru
autobusowego przy optymalizacji
linii publicznego transportu
zbiorowego moze dac¢ wieksze
napefnienia i popularnos¢ wsrod
pasazeréw

Zmniejszenie skali
dziatalnosci przewoznikow
prywatnych na skutek
pandemii i spadku
mobilnosci w transporcie
zbiorowym

Rosngcy wskaznik
motoryzacji w obszarze
Inwestycje w
infrastrukture drogowq
Brak remarszutyzacji linii
autobusowych wptynie
negatywnie na
zainteresowaniem
transportem publicznym
Brak mozliwosci
poprowadzenia linii w
niektére obszary
opracowania

Brak konkurencyjnosci ze
strony PTZ (czas
przejazdu)

Niska popularnosc¢ PTZ
wsréd mieszkancéw

strona

22

Id: DDA35A07-C455-454D-9551-C168C358BFB6. Podpisany

Strona 21



EEPZMM TARNOW

&

Tabela 3 Analiza SWOT dla Gminy Miasta Tarnowa - system pieszo - rowerowy

Mocne strony Stabe strony
e Szerokie przekroje wiekszosci ulic e Brak spdjnosci i ciggtosci
e Rozbudowany system drog systemu drég rowerowych
rowerowych w miescie e Brak bezpiecznej wydzielonej
e Bliskos¢ trasy rowerowej Velo infrastruktury rowerowej
Dunajec e Brak przejazdéw rowerowych
e Funkcjonalnos¢ Tarnowskiego przez skrzyzowania
Roweru Miejskiego e Zty stan nawierzchni drdg
e Dziatalnos¢ licznych stowarzyszen rowerowych
sportowych ukierunkowanych na e Niski udziat infrastruktury
promocje ruchu rowerowego rowerowej z nawierzchnig
bitumiczng

e Stan nawierzchni chodnikéw
w wiekszosci wymaga
przebudowy

e Brak oswietlenia ciggow
pieszo - rowerowych

e Duza liczba ciggdéw pieszo -
rowerowych

e Niedostosowana lokalizacja
miejsc postojowych dla

rowerzystow
e Brak ciggtosci infrastruktury
rowerowej
Szanse Zagrozenia
e Wzrost presji spotecznej na e Dos¢ duze rdznice
ograniczenie ruchu terenowe w potudniowej i
samochodowego w centrum miasta potnocnej (przy Galerii
e Mozliwosci zwigzane z Gemini) czesci miasta
wykorzystaniem srodkéw z e Rosnacy wskaznik
Funduszu Odbudowy motoryzacji w obszarze
e Programy pilotazowe niektérych e Rosngce koszty
firm zachecajace do zmiany $rodka eksploatacji
transportu na rower e Rozbudowa uktadu
e Rozwijajaca sie polityka anty- drogowego
smogowa e Bardzo dobre warunki
e Dynamiczny rozwdj systemu ruchu dla samochodoéw -
hulajndg elektrycznych niskie straty czasu przez
e Koniecznos$¢ rozbudowy systemu system ITS

miejsc postojowych dla rowerow
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Tabela 4 Analiza SWOT dla Gminy Miasta Tarnowa - transport indywidualny i ogélne
zagadnienia

Mocne strony

Stabe strony

Dobrze rozbudowany uktad
drogowy z dwiema obwodnicami
Znaczna poprawa dostepnosci
transportowej w ujeciu krajowym
w wyniku obecnosci autostrady A4
Obecnosc¢ na rynku firm
oferujacych ustugi carsharingowe
Duzy odsetek ludzi korzystajqcych
Z carpoolingu

Regulacja miejsc w centrum
poprzez Strefe Ptatnego
Parkowania

Niewystarczajqcy stan
bezpieczenstwa ruchu
drogowego (brak
odpowiednich rozwigzan
drogowych)

Nisku udziat transportu
zbiorowego

Niska dostepnosc¢ do
niektérych ustug pozytku
publicznego

Staba dostepnos¢
transportowa gmin osciennych
Narastajqce zjawisko
zattoczenia drogowego
Niski poziom integracji
réoznych srodkéw transportu
(intermodalnos¢)

Szanse

Zagrozenia

Zaawansowane przygotowanie
duzego projektu drogowego (most
na Dunajcu oraz tqcznik w ciggu
DW973)

Koncepcja programu 100 obwodnic
(wschodnia obwodnica Tarnowa)
Potozenie na gtdwnym szlaku
transportowych wschod - zachéd
Wykorzystanie srodkéw unijnych
na rozbudowe inwestycji
drogowych

Prognozowana dalsza
depopulacja obszaru
Koncentracja srodkéw
finansowych na gtéwne
miasto w wojewddztwie
Rosngce koszty eksploatacji
infrastruktury drogowej

Brak spotecznej akceptaciji i
zrozumienia

Niepewnos$¢ zwigzana z
sytuacjgq geopolityczng w
regionie

Wysokie parametry ruchowe z
uwagi na system ITS (wysokie
Poziomy Swobody Ruchu)

Ponizsze zestawienia przedstawiajg analize parametryczng SWOT. Poszczegdlnym
czynnikom nadano odpowiednigq wage, ktéra ma zobrazowac¢ wptyw na dalszy
rozwoj systemu transportowego w miescie. W przypadku szans i zagrozen
oceniono potencjalny wptyw na dalszg sytuacje mobilnosciowg w Tarnowie.
Metodyka zaktada 5 stopniowg skale ocen, gdzie 0 - oznacza znikomy wptyw, a 5
kluczowe oddziatywanie danego czynnika). Wynikiem analizy parametrycznej jest
$rednia wazona uwzgledniajaca iloczyn wspodtczynnika danej cechy i oceny wptywu
na system transportowy. Przyjeto zatozenie, ze pozycje mocnych i stabych stron
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dotyczg obecnej sytuacji mobilnosciowej, natomiast szanse oraz zagrozenia majg
charakter perspektywiczny.

Diagnoza pozwolita wyodrebni¢ dla catego systemu transportowego 20 mocnych
stron, 25 stabych stron, 16 rodzajow szans oraz 14 przyktaddw zagrozen.

Tabela 5 Zestawienie parametrycznej analizy SWOT dla transportu zbiorowego

TRANSPORT ZBIOROWY Wspotczy | Ocena | ¢ oy
nnik wptywu
MOCNE STRONY
Nowoczesny, komfortowy tabor autobusowy 0,14 4 0,56
Flota pojazdéw spetniajgca najwyzsze normy emisji
zanieczyszczen oraz zapewniajgca dostepnosc osob z 0,12 4 0,48
niepetnosprawnoscia
Rozwiniety system informacji pasazerskiej 0,07 2 0,14
Funkcjonalnosc Inteligentnego Systemu 0,11 4 0,44
Transportowego ITS
Integracja transportu publicznego w ramach
Park&Ride 0,07 3 0,21
System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej 0,06 3 0,18
Sukcesywny rozwoj infrastruktury kolejowej 0,07 3 0,21
Duza czestotliwos¢ odjazddéw w transporcie kolejowym 0,09 4 0,36
(zwtaszcza do Krakowa)
Gesta siec¢ przystankéw autobusowych (370) 0,11 3 0,33
Bardzo dobra dostepnos$c¢ do infrastruktury
przystankowej w buforze do 300m (ponad 95% 0,11 3 0,33
punktéw adresowych w Tarnowie)
Czesciowo zmodernizowana infrastruktura 0,05 2 0,1
przystankowa
1 3,34
SLABE STRONY
Brak catkowitej integracji taryfowo-biletowej 0,15 5 0,75
Brak porozumienia pomiedzy komunikacjg miejska, a
o, . A 0,13 4 0,52
komunikacjg w gminach osciennych
Staba koordynacja czasowa rozktaddéw jazdy 0,16 4 0,64
N|sk§ czestotllwo§c kursowgnla a?utobusow w 0,09 4 0,36
godzinach szczytéw komunikacyjnych
Brak dw_or_ca gutobusowego dla komunikacji lokalnej i 0,07 3 0,21
dalekobieznej
Brak koordynacji tras i linii autobusow 0,12 3 0,36
Ma_rtw_e strefy_, wykluczenie komunikacyjne w kilku 0,11 3 0,33
dzielnicach miasta
Brak altg,rnatywny dla autobuséw miejskich w postaci 0,06 > 0,12
tramwajow
Brgk infrastruktury drogowej dla transportu 0,04 3 0,12
zbiorowego (buspasy)
Brak kluczowych, dogodnych weztéw przesiadkowych 0,07 3 0,21
1 3,62
SZANSE
Wzrost $wiadomosci ekologicznej wsréd mieszkancow 0,16 4 0,64
strona 25
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Wspbtczy

Ocena

TRANSPORT ZBIOROWY . Srednia
nnik wptywu

Mozliwo$¢ pozyskania srodkéw na rozwdj transportu

X I 0,15 4 0,6
publicznego z funduszy europejskich
Gwarancja szybkiego przejazdu transportem

. , . DR 0,18 4 0,72
kolejowym do gtédwnego miasta wojewddzkiego
stwor,zenle weztow przesiadkowych dla roznych 0,13 3 0,39
srodkow transportu
Mozliwosc rozwoju Inteligentnego Systemu 0,12 4 0,48
Transportowego
Mo_zllwosc wydzielenia buspasow dla transportu 0,12 5 0,6
zbiorowego
Wysoka jakos$¢ taboru autobusowego przy
optymalizacji linii publicznego transportu zbiorowego

: . - L2 R 0,14 4 0,56
moze dac wieksze napetnienia i popularnos¢ wsrod
pasazerdéw

1 3,99
ZAGROZENIA
Zmniejszenie skali dziatalnos$ci przewoznikéw
prywatnych na skutek pandemii i spadku mobilnosci w 0,15 4 0,6
transporcie zbiorowym
Rosnacy wskaznik motoryzacji w obszarze 0,14 3 0,42
Inwestycje w infrastrukture drogowa 0,12 3 0,36
Brak remarszutyzacji linii autobusowych wptynie
negatywnie na zainteresowaniem transportem 0,17 4 0,68
publicznym
Brak mozliwosci poprowadzenla linii w niektore 0,14 3 0,42
obszary opracowania
Brak konkurencyjnosci ze strony PTZ (czas przejazdu) 0,13 3 0,39
Niska popularno$é PTZ wéréd mieszkancodw 0,15 4 0,6
3 3,47

Tabela 6 Zestawienie parametrycznej analizy SWOT dla systemu pieszo — rowerowego

SYSTEM PIESZO - ROWEROWY Wspotczy |Ocena g jia
nnik wptywu

MOCNE STRONY
Szerokie przekroje wiekszosci ulic 0,23 3 0,69
Rozbudowany system drdg rowerowych w miescie 0,21 5 1,05
Obecnos¢ trasy rowerowej Velo Dunajec 0,17 5 0,85
Funkcjonalno$¢ Tarnowskiego Roweru Miejskiego 0,23 3 0,69
Dziatalnos$¢ licznych stowarzyszen sportowych
ukierunkowanych na promocje ruchu rowerowego 0,16 4 0,64

1 3,92
SLABE STRONY
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SYSTEM PIESZO - ROWEROWY Wspotczy |Ocena g jia
nnik wptywu

Brak spdjnosci i ciggtosci systemu drdog rowerowych 0,13 5 0,65

Brak bezpiecznej wydzielonej infrastruktury rowerowej 0,11 5 0,55

Brak przejazdéw rowerowych przez skrzyzowania 0,12 5 0,6

Zty stan nawierzchni drég rowerowych 0,1 3 0,3

Niski udziat infrastruktury rowerowej z nawierzchnig,

bitumiczng 0,09 3 0,27

Stan nawierzchni chodnikéw w wiekszosci wymaga

przebudowy 0,09 2 0,18

Brak oswietlenia ciggdéw pieszo — rowerowych 0,07 4 0,28

Duza liczba ciggdéw pieszo — rowerowych 0,09 2 0,18

Niedostosowana lokalizacja miejsc postojowych dla

rowerow 0,09 3 0,27

Brak ciggtosci infrastruktury rowerowej 0,11 2 0,22
1 3,5

SZANSE

Wzrost presji spotecznej na ograniczenie ruchu

samochodowego w centrum miasta 0,19 4 0,76

Mozliwosci zwigzane z wykorzystaniem srodkéw z

Funduszu Odbudowy 0,19 4 0,76

Programy pilotazowe niektorych firm zachecajgce do

zmiany srodka transportu na rower 0,16 4 0,64

Rozwijajgca sie polityka anty-smogowa 0,16 2 0,32

Dynamiczny rozwoj systemu hulajnég elektrycznych 0,15 3 0,45

Koniecznos$¢ rozbudowy systemu miejsc postojowych

dla rowerow 0,15 4 0,6
1 3,53

ZAGROZENIA

Dos¢ duze réznice terenowe w potudniowej i pétnocnej

(przy Galerii Gemini) czesci miasta 0,21 3 0,63

Rosnacy wskaznik motoryzacji w obszarze 0,22 4 0,88

Rosngce koszty eksploatacji 0,2 3 0,6

Rozbudowa uktadu drogowego 0,19 4 0,76

Bardzo dobre warunki ruchu dla samochoddéw - niskie

straty czasu przez system ITS 0,18 4 0,72
1 3,59

Tabela 7 Zestawienie parametrycznej analizy SWOT dla transportu indywidualnego

TRANSPORT INDYWIDUALNY I OGOLNE Wspotczy | Ocena Srednia
ZAGADNIENIA nnik wptywu
MOCNE STRONY
Dobrze rozbgdowany uktad drogowy z dwiema 0,22 5 1,1
obwodnicami
Znaczna poprawa dostepnosci transportowej w ujeciu

. ! . 0,21 4 0,84
krajowym w wyniku obecnosci autostrady A4

strona 27
Id: DDA35A07-C455-454D-9551-C168C358BFB6. Podpisany Strona 26



EEPZMM TARNOW

&

TRANSPORT INDYWIDUALNY I OGOLNE Wspotczy | Ocena Srednia
ZAGADNIENIA nnik wptywu
Obecno;c na rynku firm oferujqcych ustugi 0,17 > 0,34
carsharingowe
Duzy odsetek ludzi korzystajacych z carpoolingu 0,2 3 0,6
Regulacja miejsc w centrum poprzez Strefe Platnego
. 0,2 1 0,2
Parkowania
1 3,08
SLABE STRONY
Niewystarczajacy stan bezpieczenstwa ruchu
) ; . , 0,19 3 0,57
drogowego (brak odpowiednich rozwigzan drogowych)
Nisku udziat transportu zbiorowego 0,18 5 0,9
lekg dostepnosc¢ do niektorych ustug pozytku 0,16 3 0,48
publicznego
Staba dostepnos$c¢ transportowa gmin osciennych 0,17 4 0,68
Narastajace zjawisko zattoczenia drogowego 0,15 2 0,3
NISkI poziom |r:|t,egrac;|| roznych srodkow transportu 0,15 3 0,45
(intermodalnos¢)
1 3,38
SZANSE
Zaawansowane przygotowanie duzego projektu
drogowego (most na Dunajcu oraz tacznik w ciggu 0,27 5 1,35
DW973)
Koncepga programu 100 obwodnic (wschodnia 0,26 4 1,04
obwodnica Tarnowa)
Po’rozer:ne na gtownym szlaku transportowych wschod 0,24 5 1,2
- zachod
Wykorzy_s_tame srodkow unijnych na rozbudowe 0,23 4 0,92
inwestycji drogowych
1 4,51
ZAGROZENIA
Prognozowana dalsza depopulacja obszaru 0,18 4 0,72
Koncentracja srodkéw finansowych na gtéwne miasto
S . 0,16 5 0,8
w wojewodztwie
Rosngce koszty eksploatacji infrastruktury drogowej 0,17 3 0,51
Brak spotecznej akceptacji i zrozumienia 0,2 4 0,8
Nlepev_vnosc zwigzana z sytuacjq geopolityczng w 0,15 3 0,45
regionie
Wysokie parametry ruchowe z uwagi na system ITS 0.14 4 0.56
(wysokie Poziomy Swobody Ruchu) ! !
1 3,84
Podsumowanie:
Transport zbiorowy:
S-3,34
W - 3,62
O - 3,99
T - 3,47
strona 28
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System pieszo - rowerowy:

S -3,92
W -3,5
O - 3,53
T-3,59

Transport indywidualny i ogélne zagadanienia:

S - 3,08
W - 3,38
O -4,51
T-3,84

System transportowy w Tarnowie opiera sie na 3 gtdwnych filarach. Analiza SWOT
uwzglednia mobilnos¢ w podziale na transport zbiorowy, system pieszo - rowerowy
oraz transport indywidualny wraz z ogdlnymi zagadnieniami. Analiza
parametryczna wskazuje system pieszo - rowerowy jako najmocniejszg obecnie
strone systemu transportu. Takie wskazanie zwigzane jest ze stosunkowo mocno
rozbudowang siecig drog rowerowych.

Najwyzszy wspodtczynnik stabych stron w obszarze zostat odnotowany dla
transportu zbiorowego. Wptyw na to ma gtdéwnie brak integracji taryfowo -
biletowej, staba koordynacja czasowa rozktaddw jazdy oraz niska czestotliwosc
kursowania w godzinach szczytéw komunikacyjnych.

W perspektywie rozwoju miasta najwieksze szanse zostaty odnotowane dla sektora
w transporcie zbiorowym oraz w transporcie pieszo-rowerowym. Analiza wykazata
ogromny potencjat rozwoju zwigzany z wykorzystaniem funduszy europejskich.
Rozwdj jest rowniez mozliwy dzieki istniejgcemu systemowi ITS oraz obecnoscig
szerokich przekrojow zdiagnozowanych niemal w catym miescie.

Wsréd danych dotyczacych zagrozen systemu transportowego najwieksze
wskazniki odnotowano dla transportu indywidualnego oraz ogdlnych zagadnien.
Wsrdd czynnikow potwierdzajacych tg teze przejawiajg sie zagrozenia zwigzane z
narastajaca od lat depopulacjg miasta.
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W wyniku wykonanej analizy SWOT, analizy dokumentéw strategicznych, a takze
w oparciu o Diagnoze stanu istniejacego widaé, ze Tarndw jest miastem o
ogromnym potencjale w zakresie mozliwosci zmian zwigzanych z dziataniami
mobilnosSciowymi. Z drugiej jednak strony miasto chakteryzuje duza liczba
zagrozen, ktére mogq przy nieodpowiednich dziataniach spowodowac, ze zyskamy
przewage stabych stron. Jednakze dziatania do tej pory realizowane w Tarnowie
wskazujg na wysokg S$wiadomos$¢ w zakresie dziatan mobilnosciwych oraz
priorytetyzujgcych niechronionych uczestnikéw ruchu, pieszych i rowerzystow.
Wida¢ to przede wszystkim poprzez liczne ciggi pieszo — rowerowe, uruchomiony
system ITS, wymiane taboru autobusowego na niskoemisyjny, wyposazonego w
nowoczesne rozwigzania z innowacyjnym jak na polskie warunki systemem
biletowym, budowe weziéw przesiadkowych, system Tarnowskiego Roweru
Miejskiego, a takze elementy infrastruktury punktowej (m.in. wiaty rowerowe).
Réwniez dziatania realizowane w ostatnich latach w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego wskazujg na chec¢ poprawy i dostosowania do
uzytkownikow tego srodka transportu celem zachecenia mieszkancow do
korzystania z autobuséw w Tarnowie.

Wszystkie realizowane dziatania mogg by¢ kontynuowane w scenariuszu Business
as usual, ktory zaktada realizacje przesadzonych inwestycji i dziatan w miescie,
ktére sq do tej pory zaplanowane.

Innym wariantem jest realizacja scenariusza, w ktorym dominowac¢ bedq
zagrozenia wynikajace z uwarunkowan lokalnych, poprzez ktére mieszkancy i
interesariusze w Tarnowie coraz mniej chetnie bedg korzystac z alternatywnych
$rodkdéw transportu do samochodu osobowego. Poprzez realizacje tego scenariusza
przewiduje sie przewage stabych stron, ktore bedg zdominowane przez zagrozenia.

Scenariuszem, ktory jest rekomendowany do realizacji w Tarnowie z punktu
widzenia dziatan mobilnosciowych jest scenariusz rozwojowy, ktory zaktada
przewage szans nad zagrozeniami oraz mocnych stron nad stabymi stronami. W
tym scenariuszu ktadzie sie duzy nacisk na stworzenie alternatyw dla podrézy
komunikacjg indywidualng zgodnie z zatozeniami wytycznych dla planéw
zrébwnowazonej mobilnosci miejskiej, co bedzie niosto za sobg dziatania zwigzane
z promowaniem podrézy innymi do samochodu osobowego srodkami transportu.
To zas sprawi, ze nie tylko poprawi sie jakos¢ podrdézowania po miescie, ale w
konsekwencji takze uzyskane zostang inne pochodne, tj. poprawa jakosci zycia,
jakosci powietrza i inne elementy wynikajgce z przyjetego scenariusza, opisane
ponizej.

5.1 Scenariusz pesymistyczny — Business as usual

Scenariusz pesymistyczny to dziatania w stanie ,bez zmian”. Zaktada sie w nim
realizacje tylko zatozonych ,odgdrnie” inwestycji, przy czym wiekszos¢ z nich
dotyczy¢ bedzie poprawy funkcjonowania komunikacji indywidualnej w miescie, co
przektadad sie bedzie na wzrost liczby podrézy samochodem osobowym. Sg to w
duzej mierze inwestycje realizowane przez jednostki lub podmioty o znaczeniu i
zasiegu krajowym, ktore wynikajq z zatozen i planéw ogdlnokrajowych. Zaktada
sie brak dodatkowych inwestycji lub dziatan dla ruchu pieszego i rowerowego, a
takze dla funkcjonowania systemu publicznego transportu zbiorowego, z uwagi na
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zasieg inwestycji majg one w duzej mierze dotyczy¢ regionu i potgczen w skali
kraju, dlatego dla samego miasta Tarnowa realizacja tego scenariusza moze miec
mimo wszystko charakter pesymistyczny.

5.2 Scenariusz regresywny - przewaga zagrozen

Scenariusz regresywny wynika z wiekszej liczby zagrozen, ktére bedg przewazac
nad szansami, a w konsekwencji w miescie realizowane bedg negatywne
konsekwencje wiekszosci stabych stron, okreslonych w analizie SWOT. W tym
scenariuszu z uwagi na brak konkretnych dziatan zwigzanych z alternatywnymi
formami transportu do komunikacji indywidualnej, przewiduje sie znaczacy wzrost
udziatu ruchu samochodu osobowego w codziennych podrézach po miescie. Brak
alternatywy powoduje wykorzystanie tylko jednego S$rodka transportu i jego
dominacje w podrézach codziennych. To za$ bedzie miato negatywny wydzwiek z
uwagi na ukierunkowanie miasta na transport samochodowy, stworzenie niejako
priorytetu dla samochodu osobowego w podrdzach po Tarnowie. Budowane bedg
nowe odcinki sieci drogowej, ktdre docelowo mogq wypetnia¢ sie ruchem
drogowym, zgodnie z zasadami opisanymi jako ,ruch wzbudzony” zwigzany z
budowg infrastruktury transportowej. W konsekwencji przewiduje sie, ze duza
czes$¢ podrdzujacych po miescie transportem indywidualnym bedzie traci¢ czas w
korkach przy wysokim zattoczeniu, a takze spedzac czas na poszukiwaniu wolnego
miejsca postojowego. Wysoka presja spoteczna wynikajaca z koniecznosci budowy
nowych odcinkéw drogowych bedzie powodowaé stopniowy odptyw pasazeréw z
publicznego transportu zbiorowego, ktéry juz w chwili obecnej funkcjonuje na
granicy rentownosci i opfacalnosci, a jakiekolwiek dalej idace dziatania w tym
kierunku mogg spowodowac konieczno$¢ ograniczenia zasiegu funkcjonowania i
obstugi np. niektérych dzielnic. Zmiany zwigzane z prywatyzacja np. dworca
autobusowego w Tarnowie czy wydzielenie obstugi Gminnej Komunikacji Publicznej
to dziatania, ktére w ciggu ostatnich kilku lat sg synonimami realizacji tego
scenariusza, powodujacego stopniowe ostabianie funkcjonowania komunikacji
miejskiej w Tarnowie, miedzy innymi z uwagi na brak integracji taryfowo -
biletowej, czy czasowo - przestrzennej. O ile integracja taryfowo - biletowa z
kolejg funkcjonuje i sa to dziatania niesamowicie istotne, o tyle konieczne sg dalsze
prace zwigzane z wprowadzeniem np. jednego biletu dla Gminnej Komunikacji
Publicznej i MPK w Tarnowie oraz przewoznikow kolejowych. Tych dziatah nie
przewiduje sie jednak w scenariuszu regresywnym z uwagi na skupienie gtdwnej
uwagi na funkcjonowaniu komunikacji indywidualnej. Docelowo bedzie sie to
wigzato z ograniczeniem funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego (z
uwagi na brak jego wykorzystania), a takze ograniczeniem mobilnosci
mieszkancow ze wzgledu na zwiekszajacy sie ruch drogowy na ulicach. Realizacja
tego scenariusza moze tez powodowac zwiekszenie zanieczyszczenia powietrza
pochodzacego z ruchu drogowego, zattoczenie na ulicach, izolacje spoteczng i w
konsekwencji obnizenie jakosci zycia mieszkancéw miasta. Poniewaz mieszkancy
korzystajg ze swoich samochoddéw stawiajgc na transport indywidualny, nie ma
potrzeby inwestycji w przestrzen publiczng i inne $rodki transportu, co w
konsekwencji bedzie prowadzi¢ do braku zapewnienia alternatywy w
przemieszczaniu sie po Tarnowie, a korzystanie z ustug innych $rodkéw transportu
bedzie wynikato z koniecznosci, a nie z mozliwosci posiadania alternatywy.
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5.3 Scenariusz rozwojowy — przewaga szans

Scenariusz rozwojowy to przede wszystkim zapewnienie alternatywy dla
mieszkancOw w poruszaniu sie po miescie i rozwdj innych srodkéw transportu
zapewniajgcych mozliwosci dla mieszkancow i interesariuszy w Tarnowie. Z uwagi
na podejmowane dziatania, zaktada sie przewage szans i mocnych stron nad
stabymi stronami i zagrozeniami. W tym scenariuszu dazy sie do zapewnienia
alternatywy w mozliwosciach mobilnosciowych dla mieszkancéw. Istotne jest, aby
dziatania w zakresie organizacji transportu dla uzytkownikdw byly spdjne i
jednolite, a takze komplementarne ze soba. W scenariuszu rozwojowym istotne
jest zrozumienie istoty mobilnosci jako elementu niezwykle istotnego z punktu
widzenia rozwoju samego Tarnowa. To dzieki sprawnemu systemowi
transportowemu oraz alternatyw dla interesariuszy mozliwe jest sprawne dziatanie
i zwiekszenie atrakcyjnosci miasta nie tylko dla mieszkancéw, ale potencjalnie dla
interesariuszy chcacych uczestniczy¢ w zyciu miasta.

W scenariuszu rozwojowym zaktada sie realizacje dziatan z zakresu celdw
przyswiecajacych idei zrdwnowazonej mobilnosci w oparciu o zatozenia takie jak:
poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego, zwiekszenie dostepnosci do $srodkéw
transportu, przy jednoczesnym zwiekszeniu dostepnosci do infrastruktury (np.
przystanki lub infrastruktura rowerowa), zmniejszenie emisji odtransportowej do
atmosfery co moze by¢ realizowane poprzez dziatania infrastrukturalne i
inwestycje w tabor, a takze zwiekszenie atrakcyjnosci publicznego transportu
zbiorowego poprzez integracje czasowo - przestrzenng i taryfowo - biletowa. To
niektére z dziatan wynikajacych z przyjetego scenariusza, ktérych wprowadzenie
da alternatywe w poruszaniu sie po miescie, a lepsza organizacja przestrzeni
poprawi dostepnos$¢, bezpieczenstwo i ogolny tad przestrzeni miejskiej. Waznym
aspektem scenariusza rozwojowego sg dziatania komplementarne oraz poprawa
jakosci infrastruktury, aby byfa ona jednolita w kontekscie catego miasta. Istotne
jest aby przy jednoczesnym rozwoju publicznego transportu zbiorowego kfas¢
nacisk na uporzadkowanie przestrzeni i wprowadzenie ograniczen dla komunikacji
indywidualnej przy zatozeniu np. poprawy funkcjonowania Strefy Ptatnego
Parkowania, czy ograniczenie wjazdu do centréw miast dla pojazddéw ciezkich.
Zwiekszenie udziatu alternatywnych srodkdéw transportu moze byc nie tylko
wywotane poprawg oferty, ale takze pogorszeniem warunkow dla komunikacji
indywidualnej, co jest zgodne z politykg zréwnowazonego rozwoju, dokumentami
europejskimi, a przede wszystkim z Programem ochrony powietrza dla
wojewddztwa matopolskiego, opracowanego w 2019 roku dla wojewddztwa
matopolskiego. Dziatania wynikajace ze scenariusza rozwojowego posrednio i
bezposrednio realizujg zatozenia wynikajace z opisanego programu, aby docelowo
wptywaé na parametry niezbedne do uzyskania, opisane w Programie ochrony
powietrza dla wojewddztwa matopolskiego.
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Wizja stanowi probe okreslenia w jakim stanie i sytuacji miasto Tarnéw znajdowac
sie bedzie w koncowej fazie realizacji Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej.
Wizja jest przedstawiona w formie opisu wynikajacego z realizacji scenariusza
rozwojowego, ktory jest zaktadany do przyjecia w ramach polityki zwigzanej ze
zrbwnowazong mobilnoscig miejska. Uwzglednia priorytety dla Tarnowa w
kontekscie rownowaznych dziatan dla transportu, przestrzeni publicznej, dziatan i
mobilnosci.

Tarnow miastem madrze mobilnych mieszkancow, dzieki
wykorzystaniu lokalnych uwarunkowan i szans na
zrownowazona mobilnosé.

Tarnédw obecnie posiada wszelkie predyspozycje do osiggniecia zrownowazonej
mobilnosci miejskiej przy poprawnym ksztattowaniu polityki transportowej. Bardzo
duza ilos$¢ przestrzeni, szerokie przekroje drogowe dajg mozliwosé ksztattowania
infrastruktury z priorytetem np. dla rowerzystow i pieszych bez konsekwencji dla
innych uczestnikow ruchu. Obecnie miasto Tarndw charakteryzuje sie bardzo
dobrymi warunkami dla ruchu samochodowego, przez co udziat w podziale zadan
przewozowych innych form transportu (w tym transportu zbiorowego) jest na dos¢
niskim poziomie. Dlatego przy zrownowazonej mobilnosci dajacej priorytet dla
transportu publicznego oraz infrastruktury pieszej i rowerowej ma szanse stac sie
miastem zréwnowazonym. W ramach prac diagnostycznych odnotowano bardzo
duzg Swiadomos¢ spoteczng problematyki zwigzanej z negatywnym wpltywem
transportu indywidualnego na S$rodowisko i checi korzystania z innych form
transportu (w tym z roweru). Nalezy wykorzystaé te szanse, nadac priorytet dla
transportu publicznego i roweréw, a za kilka lat wskazniki wykorzystania tych form
beda coraz wyzsze, co pozwoli na spetnienie wizji Tarnowa jako miasta
zréwnowazonej mobilnosci. Wysoka jakos¢ taboru, sukcesywne modernizacje i
przebudowy infrastruktury, budowy parkingdw P&R oraz plany zwigzane m.in. z
weztami przesiadkowymi dajg mozliwos¢ wykorzystania innych form transportu w
przysztosci. Warunkiem koniecznym jest ograniczenie ruchu samochodowego,
zwitaszcza w centrum miasta i nadanie tam priorytetéw dla komunikacji publicznej.
Dla transportu indywidualnego nalezy tworzy¢ obwodnice i korytarze dla sprawnej
komunikacji regionalnej, z redukcjg negatywnego wptywu np. ruchu tranzytowego
(ciag ul. Jana Pawta i ul. Lwowskiej).
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6.1 Cele gléwne

Kluczowg kwestig jest odpowiednie dopasowanie zatozonych celéw do struktury
organizacyjnej i posiadanych kompetencji danej jednostki. Stanowi to w istotnym
stopniu o rzeczywistych mozliwosciach realizacji strategii. Proces formutowania
celéw strategicznych oparty zostat na rozpoznaniu wewnetrznych zasoboéw oraz
otoczenia, zestawionych w postaci analizy SWOT.

Cele powinny spetnia¢ postulat SMART, czyli by¢:

e konkretne (Specific) - precyzyjnie opisane z uzyciem ilosciowych i/lub
jakosciowych okreslen, ktore sg zrozumiate dla interesariuszy;

e mierzalne (Measurable) - znany jest i opisany ilosciowo i/lub jakos$ciowo stan
wyjsciowy i miasto posiada zasoby do pomiaru zmian;

e osiggalne (Attainable) - bazujgce na technicznych, operacyjnych i finansowych
kompetencjach oraz podjetych przez interesariuszy porozumieniach/
zobowigzaniach;

¢ realistyczne (Realistic) - zwracajace uwage na istotnos¢ wyboru celdw,
wspierajace i zgodne z innymi celami;

e okreslone w czasie (Time-based) - zawiera¢ kluczowe daty dla osiggniecia
danego celu?.

Cel 1

~Poprawa warunkow ruchu pieszego i rowerowego”

Cel 2

~Wzrost udziatu podréozy transportem zbiorowym w podrézach ogéotem”
Cel 3

~Poprawa bezpieczenstwa ruchu”

Cel 4

~Redukcja negatywnego wptywu transportu na srodowisko”
Cel 5

~Wzrost dostepnosci do infrastruktury i Srodkéw transportu”
Cel 6

~Poprawa organizacji przestrzeni publicznej”

! Przewodnik do opracowywania plandw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, Fundacja
Rozwoju Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk 2016
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6.2 Cele szczegotowe i dziatania

Cele szczegotowe sg rozwinieciem celdw gtdwnych i ich realizacja zapewnia
spetnienie celu gtdéwnego. Narzedziem dla realizacji celdw sa dziatania, ktére
okreslono w dokumencie. Dziatania mogq czesciowo realizowac cel szczegbtowy, a
niektore z nich mogg realizowad kilka celéow szczegotowych.

Dziatania sg opisem propozycji podejmowania akcji w ramach zmian w zakresie
mobilnosci. To okreslone odgdrnie plany i propozycje dla miasta Tarnowa, ktére
moze realizowa¢ aby dgzy¢ do spetnienia celdw gtdwnych, a w konsekwencji do
realizacji wizji mobilnosci miasta. To przede wszystkim zestaw planéw na
najblizsze lata, w ktére dziatania miasta powinny sie wpisywac.

Poza propozycjami celéw i dziatan w ramach dokumentu Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej, na podstawie udostepnionych dokumentdéw przez Gmine
Miasto Tarnéw zestawiono takze dziatania, ktére sg okreslone w Wieloletniej
Prognozie Finansowej. Ich liste poddano analizie pod katem mozliwosci spetnienia
celow gtdwnych i te, pasujace do wizji mobilnosci, zestawiono w dokumencie. Ich
duza liczba potwierdza zatozenie, ze Tarndw w stanie obecnym posiada pewne
zatozenia i plany dziatania zwigzane z mobilnoscig, a dziatania z dokumentu sg ich
rozwinieciem oraz wskazaniem kierunku, w ktérym te mobilnos¢ nalezy w Tarnowie
rozwija¢ w najblizszych latach. Aby zachowad spdjnos¢, dopasowano je do celdéw
gtdwnych, dzieki czemu widac podziat na obecne dziatania Tarnowa (ujete w WPF)
i proponowane w ramach dokumentu PZMM.

Dla kazdego celu gtdwnego oznaczonego pojedynczym numerem (np. 1)
przypisano cele szczegdtowe opisane podwdjnym numerem (np. 1.1). Dziatania
przedstawiono w podziale dla kazdego celu szczegdtowego i oznaczono numerem
potrédjnym (np. 1.1.1). W tabeli ponizej zestawiono takze krétki opis dziatan, dzieki
ktérym opisane sg najwazniejsze informacje zwigzane z dziataniem, ktére powinny
z niego wynikac.

Cel 1 Poprawa warunkow ruchu pieszego i rowerowego

Cel 1.1 Poprawa infrastruktury rowerowej

1.1.1 Opracowanie i wprowadzenie standardow jakosci infrastruktury rowerowej
1.1.2 Opracowanie i wprowadzenie programu rozwoju drég rowerowych

1.1.3 Program poprawy bezpieczenstwa na przejsciach dla pieszych i przejazdach
dla rowerzystéw

1.1.4 Wydzielenie infrastruktury rowerowej dla zapewnienia bezpieczenstwa i
sprawnosci ruchu

1.1.5 Rozbudowa systemu Tarnowskiego Roweru Miejskiego poprzez wiekszg
liczbe stacji i rowery cargo oraz rowery elektryczne

1.1.6 Miejski system oznakowania drog dla roweréw

1.1.7 Utworzenie sieci parkingdw rowerowych w rejonach weztéw przesiadkowych
oraz w rejonach koncentracji ustug.
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1.1.8 Wytyczenie wygodnych i bezpiecznych tras rowerowych, taczacych zespoty
zabudowy mieszkaniowej ze srédmiesciem, rejonami skupiajgcymi miejsca pracy
oraz z terenami rekreacyjnymi

Cel 1.2 Poprawa infrastruktury pieszej
1.2.1 Opracowanie i wprowadzenie standardow jakosci infrastruktury pieszej
1.2.2 Stworzenie Mapy Barier

1.2.3 Likwidacja barier dostepu do przystankéw autobusowych i dworcow
kolejowych oraz weztéw przesiadkowych

1.2.4 Wydzielenie infrastruktury pieszej od rowerowej celem poprawy
bezpieczenstwa ruchu

Cel 2 Wzrost udziatlu podrézy transportem zbiorowym w podrézach
ogotem

Cel 2.1 Zwiekszenie atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego
2.1.1 Priorytet dla transportu zbiorowego
2.1.2 Integracja taryfowo - biletowa

2.1.3 Wprowadzanie dedykowanych paséw dla autobuséw - bus-pasow w
miejscach opdznien z sygnalizatorami typu SB dla autobuséw

2.1.4 Rozwdj istniejgcego systemu ITS

2.1.5 Ekspansja potgczen komunikacji miejskiej

Cel 2.2 Poprawa organizacji publicznego transportu zbiorowego
2.2.1 Poprawa informacji pasazerskiej o zdarzeniach transportu zbiorowego
2.2.2 Integracja czasowo - przestrzenna

2.2.3 Zintegrowane systemowe zarzadzanie transportem na zadanie,
wprowadzanie samochodow w systemie car-sharing, wspotdzielone przejazdy car-
pooling, sieciowe ustugi przewozowej mobility as a service

2.2.4 Monitoring i dostosowywanie czestotliwosci taboru autobusowego do
rzeczywistego zapotrzebowania na liniach komunikacyjnych

2.2.5 Remarszutyzacja linii komunikacji miejskiej

2.2.6 Stworzenie miejskich powigzan transportem szynowym
Cel 2.3 Realizacja zatozen Planu Transportowego

2.3.1 Promocja ustug transportu miejskiego

2.3.2 Integracja publicznego transportu zbiorowego

2.3.3 Rozwigzania z zakresu inzynierii ruchu

Cel 3 Poprawa bezpieczenstwa ruchu
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Cel 3.1 Audyt bezposredni BRD

3.1.1 Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego i przejsc dla pieszych

3.1.2 Analiza uwarunkowan zwigzanych z poprawg bezpieczenstwa niechronionych
uczestnikéw ruchu

3.1.3 Program poprawy bezpieczenstwa na przejsciach dla pieszych i przejazdach
dla rowerzystéw

3.1.4 Realizacja programu bezpieczna droga do szkoty ,Ostatni Bezpieczny
Kilometr”

Cel 3.2 Dziatania towarzyszace poprawiajace bezpieczenstwo

3.2.1 Ochrona przestrzeni pieszych i poprawa jakosci ruchu pieszego poprzez
uporzadkowanie parkowania

3.2.2 Wdrazanie plandw mobilnosci dla instytucji i obszaréw oraz duzych
generatoréw ruchu

3.2.3 Opracowanie wytycznych w zakresie przeprowadzenia niezbednych badan i
analiz w ramach projektéw infrastrukturalnych

3.2.4 Logistyka ostatniej mili, opracowanie systemu dostaw w ramach logistyki
miejskiej

3.2.5 Kampanie spoteczne i informacyjno - edukacyjne

3.2.6 Wprowadzenie stref ruchu uspokojonego

Cel 3.3 Dziatania infrastukturalne

3.3.1 Budowa wschodniej obwodnicy Tarnowa

3.3.2 Realizacja odcinkdéw drég istotnych dla obstugi miedzydzielnicowej miasta
3.3.3 Uspokojenie fizyczne ruchu

3.3.4 Doswietlenie przejsc dla pieszych

3.3.5 Budowa facznika drogowego do wezta autostradowego Tarndéw Moscice

Cel 4 Redukcja negatywnego wptywu transportu na srodowisko

Cel 4.1 Ograniczenie ruchu drogowego

4.1.1 Wprowadzenie Strefy Ograniczonego Ruchu w obszarze centrum miasta
4.1.2 Wprowadzenie Strefy Czystego Transportu

Cel 4.2 Organizacja ruchu drogowego

4.2.1 Rozszerzenie Strefy Ptatnego Parkowania w Tarnowie

4.2.2 Efetywne zarzadzenie parkowaniem

4.2.3 Logistyka ostatniej mili, opracowanie systemu dostaw w ramach logistyki

miejskiej
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4.2.4 Stacje tadowania samochodéw elektrycznych

4.2.5 Organizacja transportu fadunkow

Cel 4.3 Dziatania towarzyszace

4.3.1 Dziatania zwigzane z wymiang taboru autobusowego

4.3.2 Zintegrowane systemowe zarzadzanie transportemm na Zzadanie,
wprowadzanie samochoddéw w systemie car-sharing, wspotdzielone przejazdy car-
pooling, sieciowe ustugi przewozowej mobility as a service

4.3.3 Rozbudowa systemu Tarnowskiego Roweru Miejskiego poprzez wiekszg
liczbe stacji i rowery cargo oraz rowery elektryczne

Cel 4.4 Zielen
4.4.1 Wprowadzanie zieleni wysokiej przy realizacji inwestycji
4.4.2 Lokalne enklawy zielenie z dostepem pieszym i rowerowym

4.4.3 Wprowadzanie zieleni niskiej przy realizacji ciqgéw pieszych lub drog dla
roweréw

4.4.4 Zwiekszenie udziatu zielni urzadzonej w obrebie centrum poprzez
wprowadzenie zieleni ulicznej: drzew i krzewdw na istniejgcych skwerach,
obsadzenie alejek oraz urzadzenie bulwardéw spacerowych

Cel 5 Wzrost dostepnosci do infrastruktury i sSrodkéw transportu
Cel 5.1 Poprawa dostepnosci do infrastruktury

5.1.1 Modernizacja infrastruktury przystankowej

5.1.2 Rozbudowa systemu Park&Ride z infrastrukturg towarzyszacq

5.1.3 Likwidacja barier dostepu do przystankéw autobusowych i dworcéw
kolejowych oraz weztéw przesiadkowych

Cel 5.2 Poprawa dostepnosci do srodkow transportu
5.2.1 Dziatania zwigzane z wymiang taboru autobusowego

5.2.2 Zintegrowane systemowe zarzadzanie transportemm na zadanie,
wprowadzanie samochoddow w systemie car-sharing, wspotdzielone przejazdy car-
pooling, sieciowe ustugi przewozowej mobility as a service

Cel 6 Poprawa organizacji przestrzeni publicznej
Cel 6.1 Uporzadkowanie ruchu drogowego

6.1.1 Logistyka ostatniej mili, opracowanie systemu dostaw w ramach logistyki
miejskiej z wykorzystaniem taboru bezemisyjnego lub rowerdéw cargo
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6.1.2 Rozszerzenie i poprawa funkcjonowania Strefy Ptatnego Parkowania w
Tarnowie

6.1.3 Wprowadzenie Strefy Ograniczonego Ruchu w obszarze centrum miasta
6.1.4 Wprowadzenie Strefy Czystego Transportu

6.1.5 Przebudowa uktadu drogowego Tarnowa poprzez wytyczenie obwodnicy
Srédmiejskiej

Cel 6.2 Organizacja przestrzeni publicznej

6.2.1 Ochrona przestrzeni pieszych i poprawa jakosci ruchu pieszego poprzez
uporzadkowanie parkowania

6.2.2 Tworzenie ciggdw pieszych atrakcyjnych dla podrdozy po miescie z zielenig
6.2.3 Rozbudowa systemu Park&Ride z infrastrukturg towarzyszacq
Cel 6.3 Dziatania towarzyszace

6.3.1 Zintegrowane systemowe zarzadzanie transportem na zadanie,
wprowadzanie samochodow w systemie car-sharing, wspotdzielone przejazdy car-
pooling, sieciowe ustugi przewozowej mobility as a service

Dziatania realizowane w ramach celdw szczegdétowych zostaty opisane w tabeli
ponizej. Zawarte sq tam ogdlne zapisy jak dane dziatanie powinno by¢ realizowane
i jaki powinno sie uzyskac efekt danego dziatania.

W kolejnym rozdziale przedstawiono dziatania wynikajgce z Wieloletniej Prognozy
Finansowej dla Gminy Miasta Tarnowa i dziatania, jakie sg w niej zawarte, a
mogace sie odnosi¢ do realizacji celow gtdwnych wynikajacych z Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej. Zapisy te sq zawarte w innym dokumencie,
czesciowo mogq pokrywac sie z dzianiami wynikajacymi z Planu, jednak sg duzo
bardziej precyzyjne (co jest zwigzane m.in. z okresleniem zrédet finansowania oraz
kwotami finansowymi przeznaczonymi na ich realizacje). Z racji rdoznic w
precyzyjnosci zapisOw zestawiono je osobno w stosunku do dziatan wynikajacych
z realizacji Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, jednak wytypowano te,
realizujgce cele, a wiec wpisujace sie w zatozenia europejskie i wytyczne dla
dokumentu.
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Tabela 8 Opis dziatan dla realizacji celéow szczegétowych wynikajacych z zatozern PZMM dla Tarnowa

Cel 1.1 Poprawa
infrastruktury
rowerowej

jakosci infrastruktury rowerowej

Cel szczegotowy Dziatanie Opis
Dla celu poprawy jakosci infrastruktury
rowerowej w Tarnowie powinny powstac
1.1.1 Opracowanie i wprowadzenie standardow standardy wykonawcze dla infrastruktury

rowerowej uwzgledniajgce wytyczne projektowe
i wykonawcze. Celem przyjecia standardow jest
uspdjnienie infrastruktury w catym miescie, aby
byta jednakowa i przyjazna dla uzytkownikéw.

1.1.2 Opracowanie i wprowadzenie programu
rozwoju drég rowerowych

W Tarnowie konieczne jest wprowadzenie
programu rozwoju drég rowerowych, aby
mozliwe byto okreslenie korytarzy
podstawowywch i dodatkowych dla modernizacji.
Dzieki temu mozliwe bedzie wprowadzanie zmian
etapowo, biorgc pod uwage te najbardziej pilne
do modernizacji.

1.1.3 Program poprawy bezpieczenstwa na
przejsciach dla pieszych i przejazdach dla
rowerzystow

W celu poprawy bezpieczenistwa na przejsciach
dla pieszych i przejazdach dla rowerzystow
nalezy wykona¢ audyt tych przejsé, ktore
kwalifikujac sie do zmian. Dodatkowo nalezy
przeanalizowa¢ mozliwosci przebudowy pod
katem rozwigzan tymczasowych i docelowych
realizowanych jako modernizacja np. catego
ciggu drogowego.

1.1.4 Wydzielenie infrastruktury rowerowej dla
zapewnienia bezpieczenstwa i sprawnosci ruchu

Dla zapewnienia wysokiego udziatlu podrézy

rowerowych konieczne  jest  wydzielenie
infrastruktury rowerowej. Rowerzysci
poruszajacy sie w codziennych podrézach

wymagajq wydzielonej infrastruktury aby mogli
rozwija¢ wysokie predkosci i aby byli oni
traktowani priorytetowo - przy ciggach pieszo-
rowerowych nie jest zapewnione bezpieczenstwo
jednych i drugich uzytkownikéw ruchu.
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1.1.5 Rozbudowa systemu Tarnowskiego Roweru
Miejskiego poprzez wiekszg liczbe stacji i rowery
cargo oraz rowery elektryczne

System  Tarnowskiego Roweru Miejskiego
powinien zosta¢ rozbudowany co najmniej o
dodatkowe stacje, a takze o mozliwos¢ wynajecia
roweru cargo czy rowerdw elektrycznych, ktére
stajq sie coraz bardziej popularne, co przyczyni
sie do wiekszego wykorzystania TRM.

1.1.6 Miejski system oznakowania drég dla roweréw

Nalezy = wprowadzi¢  ujednolicony  system
oznakowania drég dla rowerédw zaréwno jesli
chodzi 0 oznakowanie poziome jak i pionowe.

1.1.7 Utworzenie sieci parkingdw rowerowych w
rejonach weztéw przesiadkowych oraz w rejonach
koncentracji ustug.

Tworzenie weztdw przesiadkowych powinno byc¢
komplementarne w ramach wszystkich $srodkéw
transportu i integrowa¢ nie tylko publiczny
transport zbiorowy i komunikacje indywidualng,
ale takze infrastrukture rowerowq. Dlatego
nalezy tworzy¢ parkingi Bike&Ride z petng
infrastrukturg w obrebie weztow
przesiadkowych. Rozbudowana infrastruktura
rowerowa (punktowa) powinna powstawacé w
rejonach koncentracji ustug (galerie handlowe,
punkty ustugowe, instytucje publiczne, itp.).
Moze ona byc¢ tworzona na mniejszg skale, ale
powinna wystepowac.

Cel 1.2 Poprawa
infrastruktury
pieszej

1.2.1 Opracowanie i wprowadzenie standardéw
jakosci infrastruktury pieszej

Celem powstania standardow jakosci
infrastruktury pieszej  jest ujednolicenie
infrastruktury  tak, aby byta czytelna,
komfortowa i zapewaniata dostep wszystkim

uzytkownikom.

1.2.2 Stworzenie Mapy Barier

Inwentaryzacja przeszkdéd terenowych wraz z
stworzeniem mapy w celu poprawy dostepnosci
do przestrzeni miasta wszystkim uzytkownikom,

zwracajac szczegdlng uwage na osoby z
niepetnosprawonosciami.
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Likwidacja przeszkdd terenowych

zwiekszajacych czas dojscia do przystankow

autobusowych, dworcow kolejowych oraz weztéw

przesiadkowych.

Nalezy rozdzieli¢ infrastrukture rowerowg od
1.2.4 Wydzielenie infrastruktury pieszej od pieszej, aby zostat zwiekszony poziom

rowerowej celem poprawy bezpieczenistwa ruchu bezpieczenstwa pieszych oraz nie spowalniali oni

ruchu rowerzystow.

1.2.3 Likwidacja barier dostepu do przystankéw
autobusowych i dworcéw kolejowych oraz weztow
przesiadkowych

Cel 2.1 Utrzymanie oraz rozszerzenie na kolejne
Zwiekszenie skrzyzowania priorytetu dla transportu
atrak_cyjnoéci 2.1.1 Priorytet dla transportu zbiorowego zbiorowego w c_elu skl_’écenia_o_czeki_wania na
publicznego czerwonym Swietle i zmniejszenia czasu
transportu opdznien, a tazke skrdcenia czasu przejazdu
zbiorowego komunikacji miejskiej.

Wprowadzenie wspdlnego biletu dla wszystkich
przewoznikow komunikacji zbiorowej

2.1.2 Integracja taryfowo - biletowa dziatajacych w obszarze miasta Tarnowa i

sgsiednich gmin.

Zaprojektowanie i wydzielenie bus-paséw wdtuz
ciagdw z najwiekszym natezeniem ruchu oraz z
najwiekszymi opdznieniami w celu zwiekszenia

2.1.3 Wprowadzanie dedykowanych paséw dla atrakcyjnosci wyboru transportu zbiorowego
autobusdéw - bus-paséw w miejscach opdznien z wzgledem transportu indywidualnego.
sygnalizatorami typu SB dla autobuséw Dodatkowym elementem jest wprowadzenie

sygnalizatorébw typu SB dla autobusdw,
zapewniajgcych priorytet dla autobusow w
poruszaniu sie na skrzyzowaniach.
Wprowadzenie nowych elementéw systemu ITS
oraz poszerzenie obszaru jego dziatania.
Wydtuzenie linii autobusowych do obszarow
2.1.5 Ekspansja potaczen komunikacji miejskiej pozamiejskich. Wprowadzenie kursow
aglomeracyjnych.

2.1.4 Rozwdj istniejgcego systemu ITS

strona 45

1d: DDA35A07-C455-454D-9551-C168C358BFB6. Podpisany Strona 44



&b

EEPZMM TARNOW

Cel szczegotowy

Dzialanie

Opis

Cel 2.2 Poprawa
organizacji
publicznego
transportu
zbiorowego

2.2.1 Poprawa informacji pasazerskiej o zdarzeniach
transportu zbiorowego

Zwiekszenie ilosci tablic Systemu Dynamicznej
Informacji Pasazerskiej.

2.2.2 Integracja czasowo - przestrzenna

Synchronizacja rozktadéw jazdy MPK Tarnéw z
rozktadami prywatnych przewoznikow.

2.2.3 Zintegrowane systemowe zarzadzanie
transportem na zadanie, wprowadzanie samochodéw
w systemie car-sharing, wspotdzielone przejazdy car-

pooling, sieciowe ustugi przewozowej mobility as a
service

Wprowadzenie kampani reklamowej
zachecajacej do korzystania z przejazdow w
systemie car-pooling. Wprowadzenie systemu
car-sharing w miescie.

2.2.4 Monitoring i dostosowywanie czestotliwosci
taboru autobusowego do rzeczywistego
zapotrzebowania na liniach komunikacyjnych

Nalezy przeprowadzi¢ analize napetnienia w
komunikacji miejskiej i wprowadzi¢ zmiany w
czestotliwosci kursowania taboru autobusowego
zgodnie z rzeczywistym zapotrzebowaniem.

2.2.5 Remarszutyzacja linii komunikacji miejskiej

Reforma siatki poftgczen komunikacji zbiorowej
opartej o kompleksowe badania potokdw
pasazerskich.

2.3.1 Promocja ustug transportu miejskiego

Aby zmieni¢ takie postrzeganie transportu,
planuje sie podejmowac dziatania promocyjne
wsrod mieszkancow jak i wdrazac programy

edukacyjne wsrod dzieci i miodziezy, ktérych
celem bedzie zmiana postrzegania komunikacji
miejskiej przez spoteczenstwo. Jednym z celéw
promocji jest réwniez pozyskanie nowych
pasazeréw. Promocja jest jedng z form
zwiekszenia konkurencyjnosci komunikacji
miejskiej, obok ceny biletow. Kampania
promocyjna powinna zwiekszac wiedze
mieszkancow o ustudze, ofercie ktdrg proponuje
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miasto, oraz pokazywac korzysci jakie zyskujq
osoby korzystajace z komunikacji zbiorowej.

Cel 2.3
Realizacja
zatozen Planu
Transportowego

2.3.2 Integracja publicznego transportu zbiorowego

Wyrdznia sie integracje systeméw (system
dynamicznej informacji pasazerskiej), taryfy
(jeden system biletdéw - wspodlny bilet MKA oraz
TKM plus parkingi P&R), gateziowa (koordynacja
rozktaddw jazdy kolei i PTZ w Tarnowie).

2.3.3 Rozwigzania z zakresu inzynierii ruchu

Dziatania obejmujgq wytyczne dla realizacji
nowych i modernizacji istniejacych przystankéw
komunikacyjnych (w formie anty-zatok Ilub
poprawy krawedzi peronu i wyposazenia
przystanku). Zaktada sie wydzielone pasy ruchu
i sygnalizatory typu SB (sygnalizator z sygnatami
dla kierujagcych  autobusami), a  takze
wprowadzenie Strefy Tempo30.

3.1.1 Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego i
przejs¢ dla pieszych

Przeprowadzenie audytu bezpieczenstwa ruchu
drogowego i przejs¢ dla pieszych.

Cel 3.1 Audyt
bezposredni
BRD

3.1.2 Analiza uwarunkowan zwigzanych z poprawq
bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu

Przeprowadzenie analizy uwarunkowan
zwigzanych z poprawg bezpieczestwa pieszych

3.1.3 Program poprawy bezpieczenstwa na
przejsciach dla pieszych i przejazdach dla
rowerzystow

Wdrazanie i rozpropagowanie programow
poprawiajacych bezpieczenstwo na przejsciach
dla pieszych i przejazdach dla rowerzystéw.

3.1.4 Realizacja programu bezpieczna droga do
szkoty ,Ostatni Bezpieczny Kilometr”

Wprowadznie programu pilotazowego ,,Ostatni
Bezpieczny  Kilometr” w  obrebie  szkof
podstawowych.

3.2.1 Ochrona przestrzeni pieszych i poprawa jakosci
ruchu pieszego poprzez uporzgdkowanie parkowania

Wprowadzenie regulacji, ktéorych celem bedzie
uporzadkowanie parkowania w miescie.

Cel 3.2 Dziatania
towarzyszqce
poprawiajace

bezpieczenstwo

3.2.2 Wdrazanie plandw mobilnosci dla instytucji i
obszaréw oraz duzych generatoréw ruchu

Opracowanie planéw mobilnosci dla wiekszych
zaktaddéw pracy, instytucji (np. uczelnie, urzedy,
szpitale) oraz generatoréw ruchu w miescie,
ktére majq istotny wptyw na rozktad ruchu w
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najblizszej okolicy. W planach mobilnosci
zawarte sa dziatania i rekomendacje jak
ksztattowa¢ mobilnos¢ uzytkownikéw, aby

korzystali z rdéznych S$rodkéw transportu w
sposOb zrownowazony.

3.2.3 Opracowanie wytycznych w zakresie
przeprowadzenia niezbednych badan i analiz w
ramach projektéw infrastrukturalnych

Opracowanie dokumentacji okreslajacej jakie
badania i analizy powinny by¢ wykonywane na
potrzebe realizacji prac infrastrukturalnych, w
tym np. wytyczne dla projektowania
infrastruktury  przystankowej uwzgledniajac
potrzeby osdb niepetnosprawnych lub wielkosci
ruchu uzytkownikow korzystajacych z
infrastruktury, aby byta ona dobrze dopasowana
do potrzeb.

3.2.4 Logistyka ostatniej mili, opracowanie systemu

dostaw w ramach logistyki miejskiej

Przeprowadzenie kompleksowych badan analizy
dostaw towarowych w centrum miasta, ktérej
wynikiem mogg by¢ rekomendacje w zakresie
organizacji dostaw np. z wykorzystaniem
rowerdéw cargo lub pojazdow elektrycznych lub
wyznaczenia miejsc dla dostawcéw w obszarze

Scistego centrum dla lepszej organizacji
przestrzeni  publicznej w  obrebie pasa
drogowego.

3.2.5 Kampanie spoteczne i informacyjno -
edukacyjne

Stworzenie oraz rozpowszechnienie kampanii
dotyczacej bezpieczenstwa ruchu drogowego w
szkotach, zaktadach pracy, urzedach.

3.2.6 Wprowadzenie stref ruchu uspokojonego

Wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu jak
progi zwalniajgce, skrzyzowania z wyniesiong
powierzchnig, zwezenia paséw ruchu, azyle dla
pieszych, antyzatoki, skrzyzowania
rownorzedne. Dodatkowo zaktada sie tworzenie
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stref Tempo30 lub stref zamieszkania w obszarze
osiedli.

3.3.1 Budowa wschodniej obwodnicy Tarnowa

Realizacja zadan inwestycyjnych zwigzanych z
wyprowadzeniem ruchu z centrum miasta.

Cel 3.3 Dziatania
infrastukturalne

3.3.2 Realizacja odcinkéw drog istotnych dla obstugi
miedzydzielnicowej miasta

Realizacja zadan inwestycyjnych zwigzanych z
modernizacjq uktadu drogowego.

3.3.3 Uspokojenie fizyczne ruchu

Wprowadzenie elementdéw uspokojenia ruchu jak
progi zwalniajace, skrzyzowania z wyniesiong
powierzchnig, zwezenia pasow ruchu, azyle dla
pieszych.

3.3.4 Doswietlenie przejsc dla pieszych

Audyt oraz analiza przejsc dla pieszych objetych
projektem.

3.3.5 Budowa tacznika drogowego do wezta
autostradowego Tarnow Moscice

Realizacja zadan inwestycyjnych zwigzanych z
wyprowadzeniem ruchu z centrum miasta.

4.1.1 Wprowadzenie Strefy Ograniczonego Ruchu w
obszarze centrum miasta

Zaprojektowanie oraz wprowadzenie Strefy
Ograniczonego Ruchu w obszarze S$cistego
centrum miasta, gdzie dominuje ruch pieszy i
rowerowy. Istotnym czynnikiem sg ograniczenia
dla ruchu samochodowego w centrum miasta.

4.1.2 Wprowadzenie Strefy Czystego Transportu

Analiza dotyczaca strefy niskoemisyjnego
transportu, wskazujaca jej obszar i zasady oraz

Cel 4.1 ) , ;
. . przeprowadzenie dyskusji spotecznej.
Ograniczenie - - TR . -
ruchu Badanie w zakresie rotacji miejsc postojowych i
dro 4.2.1 Rozszerzenie Strefy Ptathego Parkowania w wykorzystania powierzchni parkingowej oraz
gowego : X ) . .
Tarnowie zwiekszenie obszaru dziatania Strefy Ptatnego
Parkowania.
Wiaczenie kolejnych parkingdw w  Strefie
Cel 4.2 4.2.2 Efetywne zarzadzenie parkowaniem Plathego Parkownia do monitorowania w
Organizacja systemie ITS.
ruchu . o . Przeprowadzenie kompleksowych badan analizy
drogowego 4.2.3 Logistyka ostatniej mili, opracowanie systemu dostaw towarowych w centrum miasta, ktérej

dostaw w ramach logistyki miejskiej

wynikiem mogg by¢ rekomendacje w zakresie
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organizacji dostaw np. z wykorzystaniem
rowerow cargo lub pojazdéw elektrycznych lub
wyznaczenia miejsc dla dostawcéw w obszarze

Scistego centrum dla lepszej organizacji
przestrzeni  publicznej w obrebie pasa
drogowego.

Zwiekszenie liczby miejsc postojowych z

4.2.4 Stacje tadowania samochodéw elektrycznych | mozliwoscig tadowania samochodow
elektrycznych.
Centra logistyczne, regionalne centra

4.2.5 Organizacja transportu tadunkow

dystrybucyjne i centra przetadunkowe powinny
powstawaé w bezposrednim otoczeniu miasta.

4.3.1 Dziatania zwigzane z wymiang taboru
autobusowego

Dalsza sukcesywna wymiana taboru
autobusowego. Docelowo kazdy uzytkowany
autobus powinien spetnia¢ normy emisji

zanieczyszczen Euro 6, a czes¢ taboru powinna
by¢ zeroemisyjna. Dotyczy to rdwniez Gminnej
Komunikacji Publicznej.

Cel 4.3 Dziatania
towarzyszace

4.3.2 Zintegrowane systemowe zarzadzanie
transportem na zadanie, wprowadzanie samochoddw
w systemie car-sharing, wspétdzielone przejazdy car-

pooling, sieciowe ustugi przewozowej mobility as a
service

Wprowadzenie kampani reklamowej
zachecajacej do korzystania z przejazdow w
systemie car-pooling. Wprowadzenie systemu
car-sharing w miescie.

4.3.3 Rozbudowa systemu Tarnowskiego Roweru
Miejskiego poprzez wieksza liczbe stacji i rowery

Zaprojektowanie i nowych lokalizacji stacji
Tarnowskiego Roweru Miejskiego. Zwiekszenie

floty rowerowej z uwzglednieniem roweréw
cargo oraz rowery elektryczne ,

cargo oraz rowerow elektrycznych.

Plany zagospodarowania przestrzeni powinny

4.4.1 Wprowadzanie zieleni wysokiej przy realizacji
inwestycji

uwzglednia¢ odpowiedni odsetek powierzchni z
zielenig wysoka. Nowe inwestycje nalezy
planowac z uwglednieniem zieleni wysokiej w ich
obszarze.
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Cel 4.4 Zielen

4.4.2 Lokalne enklawy zielenie z dostepem pieszym i
rowerowym

Opracowanie programu pozwalajgcemu na
dostep do wybranych terendw zieleni wytacznie
pieszym i rowerzystom.

4.4.3 Wprowadzanie zieleni niskiej przy realizacji
ciqgow pieszych lub drég dla rowerdéw

Projektowanie ciggdw pieszych oraz drdg
rowerowych z uwzglednieniem zieleni niskiej,
przyjaznej  rowerzystom, a jednoczes$nie
petnigcej funkcje izolacji np. od ruchu
samochodowego. To takze walory nie tylko
estetyczne, ale takze ochrona przed woda i
kurzem z jezdni oraz zapyleniem i zabrudzen od
pojazdow samochodowych.

4.4.4 Zwiekszenie udziatu zielni urzadzonej w obrebie
centrum poprzez wprowadzenie zieleni ulicznej: drzew
i krzewdw na istniejacych skwerach, obsadzenie
alejek oraz urzadzenie bulwardéw spacerowych

Zielen urzadzona powinna by¢ w wiekszym
stopniu wprowadzana w przestrzen uliczng,
nalezy dazy¢ do jej implementacji w grunt, aby
wykorzysta¢ wody opadowe i zapewni¢ wsigkanie
wody w grunt, co ma istotny wptyw na
gospodarke wodng szczegdlnie istotng w
centrach miast. Wprowadzanie zieleni ma wptyw
na adaptacje do zmian klimatycznych i redukcje
negatywnego wptywu Miejskiej Wyspy Ciepta czy
deszczédw nawalnych. Zaletg jest wykorzystanie
wody opadowej i retencje gleby oraz mozliwos¢
powtdrnego wykorzystania wod. Zielen w alejach
to takze walory estetyczne.

5.1.1 Modernizacja infrastruktury przystankowej

Modernizacja wiat i perondw przystankowych
celem dostosowania ich do wymagan osob
niepetnosprawnych oraz ich modernizacja celem
poprawy jakosci korzystania i dostosowania do
liczby uzytkownikéw korzystajacych.

Cel 5.1 Poprawa
dostepnosci do

5.1.2 Rozbudowa systemu Park&Ride z infrastrukturg
towarzyszacq

Nalezy zaprojektowac¢ i wybudowad prakingi
Park&Ride oraz zapewni¢ bardzo dobry dostep do

infrastruktury weztow przesiadkowych i przystankéw
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komunikacji zbiorowej z wspomnianych
parkingdbw. Parkingi P&R  powinny  by¢
skoordynowane z weztami przesiadkowymi dla
autobusow miejskich.

5.1.3 Likwidacja barier dostepu do przystankéw
autobusowych i dworcéw kolejowych oraz weztow
przesiadkowych

Likwidacja przeszkéd terenowych
zwiekszajacych czas dojscia do przystankow
autobusowych, dworcow kolejowych oraz weztéw
przesiadkowych.

5.2.1 Dziatania zwigzane z wymiang taboru
autobusowego

Dalsza sukcesywna wymiana taboru
autobusowego. Docelowo kazdy uzytkowany
autobus powinien spetnia¢ normy emisji

zanieczyszczen Euro 6, a czes¢ taboru powinna
by¢ zeroemisyjna. Dotyczy to rowniez Gminnej
Komunikacji Publicznej.

Cel 5.2 Poprawa
dostepnosci do

5.2.2 Zintegrowane systemowe zarzadzanie
transportem na zadanie, wprowadzanie samochoddéw
w systemie car-sharing, wspétdzielone przejazdy car-

pooling, sieciowe ustugi przewozowej mobility as a

Wprowadzenie kampani reklamowej
zachecajacej do korzystania z przejazdow w
systemie car-pooling. Wprowadzenie systemu
car-sharing w miesciew formie pilotazowej lub z

p p service udziatem operatora zewnetrznego.

srodkow Opracowanie i wprowadzenie planu dostaw w
transportu 6.1.1 Logistyka ostatniej mili, opracowanie systemu P . P nie p
. L centrum miasta ograniczajgcego dostawy
dostaw w ramach logistyki miejskiej z o .
. T . taborem emisyjnym w Scistym centrum. Dostawy
wykorzystaniem taboru bezemisyjnego lub rowerow . . .
Cardo te mogtyby realizowane przy uzyciu m.in.
9 rowerdw cargo.
Badanie w zakresie rotacji miejsc postojowych i
Cel 6.1 6.1.2 Rozszerzenie i poprawa funkcjonowania Strefy | wykorzystania powierzchni parkingowej oraz
Uporzadkowanie Ptatnego Parkowania w Tarnowie zwiekszenie obszaru dziatania Strefy Ptatnego
ruchu Parkowania.

drogowego Zaprojektowanie oraz wprowadzenie Strefy

6.1.3 Wprowadzenie Strefy Ograniczonego Ruchu w
obszarze centrum miasta

Ograniczonego Ruchu w obszarze S$cistego
centrum miasta, gdzie dominuje ruch pieszy i
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Cel szczegotowy

Dzialanie

Opis

rowerowy. Istotnym czynnikiem sg ograniczenia
dla ruchu samochodowego w centrum miasta.

6.1.4 Wprowadzenie Strefy Czystego Transportu

Analiza dotyczaca strefy niskoemisyjnego
transportu, wskazujgca jej obszar i zasady oraz
przeprowadzenie dyskusji spotecznej.

6.1.5 Przebudowa uktadu drogowego Tarnowa
poprzez wytyczenie obwodnicy srodmiejskiej

Zapewnhiajac wyprowadzenie ruchu
samochodowego z centrum miasta nalezy
stworzy¢ alternatywe w postaci budowy
obwodnicy srédmiejskiej, ktéra bedzie

alternatywa dla kierowcéw poruszajacych sie po
miescie i ewentualne ograniczenie ruchu
pojazdow w centrum nie bedzie tak mocno
wptywato na negatywny odbidr przez kierowcow.

6.2.1 Ochrona przestrzeni pieszych i poprawa jakosci
ruchu pieszego poprzez uporzadkowanie parkowania

Wprowadzenie zmian uniemozliwiajgcych
parkowanie w obszarach parkow.

Cel 6.2
Organizacja
przestrzeni
publicznej

6.2.2 Tworzenie ciggdw pieszych atrakcyjnych dla
podrézy po miescie z zielenig

Analiza wskazujgca potencjalne obszary do
zagospodarowania dla pieszych.

6.2.3 Rozbudowa systemu Park&Ride z infrastrukturg
towarzyszacqg

Nalezy zaprojektowac i wybudowal prakingi
Park&Ride oraz zapewni¢ bardzo dobry dostep do

weztow przesiadkowych i przystankow
komunikacji zbiorowej z wspomnianych
parkingdw. Parkingi P&R  powinny  by¢

skoordynowane z weztami przesiadkowymi dla
autobusdéw miejskich.

6.3.1 Zintegrowane systemowe zarzadzanie
transportem na zgdanie, wprowadzanie samochodow
w systemie car-sharing, wspoétdzielone przejazdy car-

pooling, sieciowe ustugi przewozowej mobility as a
service

Wprowadzenie kampani reklamowej
zachecajacej do korzystania z przejazdow w
systemie car-pooling. Wprowadzenie systemu
car-sharing w miescie.

Cel 6.3 Dziatania
towarzyszqce
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6.3 Dziatania wedtug Wieloletniej Prognozy Finansowej Gminy Miasta Tarnowa na lata 2022-
2037

Tabela 9 Opis dziatan zwiazanych z mobilnoscia miejska wynikajacych z Wieloletniej Prognozy Finansowej Gminy Miasta Tarnowa na lata
2022-2037

Cel gtowny Nr Dziatania | Dziatanie w WPF
wg WPF

Zarzadzanie i kompleksowa eksploatacja systemu Tarnowskiego Roweru
Miejskiego w 2022 roku - Zapewnienie mieszkaricom miasta oraz innym
uzytkownikom mozliwosci kontynuacji realizacji podrézy z wykorzystaniem
roweru miejskiego

Budowa potaczenia "Kantorii" Centrum Wypoczynku i Rekreacji z al.
Piaskowg - Rozwdj $ciezek rowerowych w Tarnowie

Budowa tras rowerowych w rejonie géry sw. Marcina - Utworzenie nowego
miejsca do rekreacji

Budowa uzupetniajacej sieci sciezek rowerowych w miescie Tarnowie -
Poprawne skomunikowanie terenu Sciezkami rowerowymi, budowa
obiektdw inzynierskich, dedykowanego oswietlenia i przejazdow przez
istniejace ulice

Przebudowa przejscia dla pieszych w obszarze oddziatywania w km od
0+195 do 0+214 (w tym przejscie dla pieszych w km 0+205 al. M. B.
Fatimskie) w miejscowosci Tarnéw, Miasto Tarnéw - Poprawa
bezpieczenstwa pieszych - oswietlenie przejs¢

Przebudowa przejscia dla pieszych w obszarze oddziatywania w km od
04590 do km 0+630 (w tym przejscie dla pieszych w km 0+610 ul.
Stoneczna) w miejscowosci Tarndéw, Miasto Tarndéw - Poprawa
bezpieczenstwa pieszych - oSwietlenie przejsc

Przebudowa przejscia dla pieszych w obszarze oddziatywana w km od
1+177 do 1+237 (w tym przejscie dla pieszych w km 1+207 ul. Orkana) w
miejscowosci Tarndow, Miasto Tarnow - Poprawa bezpieczenstwa pieszych -
o$wietlenie przejsc

Zintegrowany transport aglomeracyjny - Poprawa komfortu uzytkownikéw
drég

1.3.1.14

1.3.2.12

1.3.2.18

1.3.2.23
Cel 1 Poprawa warunkow
ruchu pieszego i
rowerowego

1.3.2.51

1.3.2.52

1.3.2.53

Cel 2 Wzrost udziatu

podrozy transportem 1.3.2.73
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Cel gtowny Nr Dziatania | Dziatanie w WPF
wg WPF
zbiorowym w podrézach
ogotem
Budowa potaczenia wezta autostrady A4 w Wierzchostawicach ze Strefg
1.1.2.2 e . . : .
Aktywnosci Gospodarczej w Tarnowie - Poprawa infrastruktury drogowej
Tarnéw "Nowe Spojrzenie” - Projektowanie o$wietlenia ulicznego dla
1.1.2.16 Gminy Miasta Tarnowa - Realizacja koncepcji rozwoju Tarnéw "Nowe
Spojrzenie"
11217 Tarnéw "Nowe Spojrzenie” - Samodzielne dziecko w drodze do szkoty i
T domu - Realizacja koncepcji rozwoju Tarndw "Nowe Spojrzenie"
Remont drogi gminnej nr 200878K odcinek I w km od 0+000 do km 0+572
1.3.1.7 i odcinek IT w km od 0+595 do km 0+625 (ul. Krasinskiego) w Tarnowie,
Miasto Tarnéw - Poprawa stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego
Remont drogi gminnej nr 200974K odcinek I w km od 0+006,00 do km
1.3.1.8 0+234,65 i odcinek IT w km od 0+278,40 do km 0+750,10 (ul. Nowy
B Swiat) w Tarnowie, Miasto Tarnow - Poprawa stanu bezpieczenstwa ruchu
Cel 3_ Popr?wa drogowego
bezpieczenstwa ruchu 1.3.2.9 Budowa os$wietlenia ul. Zawilcowej - Poprawa bezpieczenstwa
1.3.2.10 Budowa oswietlenia ulicznego na ul. Zakatnej — Poprawa bezpieczenstwa
Budowa ul. Niedojadty wraz z rondem na skrzyzowaniu ulic Romanowicza i
1.3.2.22 Klikowskiej - Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego i komunikacji na
skrzyzowaniu ulic
1.3.2.33 Modernizacja ulic Braci Sakéw i Okreznej wraz z budowg ronda - Poprawa
T warunkéw komunikacyjnych w miescie
1.3.2.34 Modernizacja ulicy Btonie w Tarnowie - Poprawa bezpieczenstwa ruchu
1.3.2.46 Projekty remontéw mostéw - Poprawa stanu technicznego obiektu
1.3.2.48 Przebudowa drogi krajov,vej nr73- Popravxfa stanu technicznego drog w
T celu poprawy bezpieczenstwa oraz ptynnosci ruchu
13.2.67 Rozbudowa ul. Wyszynskiego - Poprawa bezpieczenstwa i infrastruktury

drogowej

strona 55

Id: DDA35A07-C455-454D-9551-C168C358BFB6. Podpisany

Strona 54




EEPZMM TARNOW

&b

Cel gtowny Nr Dziatania | Dziatanie w WPF
wg WPF
Rozbudowa wezta komunikacyjnego wraz z drogami dojazdowymi w rejonie
1.3.2.68 Owintaru - etap I - Poprawa przepustowosci i bezpieczenstwa ruchu
drogowego
Rozbudowa wezta komunikacyjnego z drogami dojazdowymi w rejonie b.
1.3.2.69 Owintaru - etap II - Poprawa ptynnosci ruchu pojazdéw i bezpieczenstwa

jego uczestnikow w Scistym centrum miasta Tarnowa

Wdrazanie Programu ochrony powietrza dla wojewddztwa matopolskiego -
1.1.1.17 Matopolska w zdrowej atmosferze — Ograniczenie emisji zanieczyszczen do
powietrza, zwiaszcza tzw. "niskiej emisji"

Tarnéw "Nowe Spojrzenie” — Modernizacja zieleni izolacyjnej i ozdobnej w
1.1.2.14 gtownych ciggach komunikacyjnych miasta Tarnowa - Realizacja koncepcji
rozwoju Tarnow "Nowe Spojrzenie"

Przygotowanie programow strategicznych dla miasta Tarnowa -

1.3.1.6 . , . ;
Przygotowanie programu ochrony srodowiska dla miasta Tarnowa
Zarzadzanie drogq krajowg nr 94 na terenie Tarnowa - Utrzymanie
1.3.1.12 . A ; .
porzadku i czystosci w pasie drogowym obwodnicy
1.3.1.13 Zarzgdzanie drogq krajowg nr 94 na terenie Tarnowa - Utrzymanie
Cel 4 Redukcja T porzadku i czystosci w pasie drogowym obwodnicy
negatywnego wptywu Budowa mini ogrodu Jordanowskiego w rejonie ulic Warzywnej i Mostowej -
transportu na srodowisko | 1.3.2.7 Uporzadkowanie przestrzeni publicznej, poprawa warunkdéw do wypoczynku
i rekreacji poprzez utworzenie terenu rekreacji
Ogrod wtoski w Parku Sanguszkéw - Poprawa funkcjonalnosci i estetyki
1.3.2.41 .
Parku Sanguszkow
Opracowanie dokumentacji projektowej - Budowa kanalizacji deszczowej
1.3.2.42 . X . )
na ul. Jesionowej - Poprawa infrastruktury drogowej
Poprawa efektywnosci energetycznej obiektéw uzytecznosci publicznej -
1.3.2.44 audyty energetyczne - Przygotowanie nowych inwestycji zwigzanych z
obnizeniem zuzycia energii i wykorzystaniem energii odnawialnej
1.3.2.62 Retencja wod opadowych - Poprawa infrastruktury drogowej - odwodnienie
1.3.2.63 Rewitalizacja Plant im. Jozefa Jakubowskiego w Tarnowie - Poprawa

estetyki i funkcjonalnosci terendw zieleni miejskiej
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Cel gtowny Nr Dziatania | Dziatanie w WPF
wg WPF
Tarnow "Nowe Spojrzenie” - Studium oraz projektowanie Parkingu
1.1.2.12 Wielopoziomowego - lokalizacja Staréwka miasta Tarnow - Realizacja
koncepcji rozwoju Tarndow "Nowe Spojrzenie"
1.3.2.6 Budowa miejsc postojowych w rejonie ul. Burtniczej - Poprawa
Cel 5 Wzrost dostepnosci T infrastruktury drogowej
do infrastruktury i Budowa uktadu komunikacyjnego w rejonie ulicy Jana Pawta II -
srodkéw transportu 1.3.2.19 Zapewnienie dostepnosci do obszaréw przeznaczonych pod zabudowe
mieszkaniowg
Budowa potaczenia ul. Tuchowskiej z al. Tarnowskich wraz z przebudowg
1.3.2.13 ul. Tuchowskiej do granic miasta - Uzyskanie mozliwosci przejazdu
pojazdéw normatywnych
1.1.2.10 Tarqéw ".Nowe Spojrzenie" - realizacja koncepcji rozwoju Tarnow "Nowe
Cel 6 Poprawa organizacji SpOJr,zenle" - . — - - -
przestrzeni publicznej Tarnow "Nowe Spojrzenie” — Modernizacja przestrzeni publicznej -
1.1.2.15 woonerfy w Tarnowie — dokumentacja - Realizacja koncepcji rozwoju

Tarnéw "Nowe Spojrzenie"
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Przy okreslaniu zasad realizacji Planu konieczne jest ustalenie hierarchii realizacji
dziatan. Ustalono, ktore dziatania sg najbardziej pilne, ktdre pilne, a ktére najmniej
pilne, a takze okreslono ich waznos¢ (bardzo wazne, wazne i najmniej wazne). To
powinno pomodc w ustalaniu planu dziatania oraz mozliwosci realizacji Planu
Zrownoazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Miasta Tarnowa. Dodatkowo
kluczowym jest ustalenie macierzy zaleznosci poszczegdlnych dziatan od siebie, co
moze wptywaé na mozliwos$¢ grupowania ich i wspdlnej realizacji.

Przy dziataniach w ramach Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej przyjeto
takze jednostki odpowiedzialne za dane dziatanie oraz zrédta finansowania.
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Dziatania
p Cel
Cel gtowny szczegblowy Ranga
Najpilniejsze > Pilne > Najmniej pilne
Remarszutyzacja Integracja Poprawa Monitoring i Zintegrowane
linii komunikacji CZasowo - informacji dostosowywanie systemowe
miejskiej przestrzenna pasazerskiej o czestotliwosci zarzadzanie
zdarzeniach taboru transportem na
transportu autobusowego do zadanie,
Poprawa zbiorowego rzeczywistego_ wprowadz:’anie
organizagji zapotrz_et:_)owanla samochc_>dow w
publicznego Najwazniejsze . na liniach systemie car-
transportu omunikacyjnych sharmg,
zbiorowego wspotdzielone
przejazdy car-
(1)Wzrost pooling,*sie_ciowe
. ustugi
u:::gliu przewozowej
trapnsportYem most? ;Iri\t/;ilczs a
ZI::;:(‘:Q;ThW Priorytet dla Integracja Ekspansj,a Wprowadzanie _ R_oz_wc')j -
ogélem trz.ansportu tar.yfowo - po’rap;en ) dedykgwanych istniejgcego
Zwickszenie zbiorowego biletowa kon’_\u_mk_ac_:Jl pasow dla systemu ITS
atrakcyjnosci miejskiej autobusqw - bus-
ublicznego Wazne pasow w
‘ransportu miejscach
zbiorowego opoznien z
sygnalizatorami
typu SB dla
autobuséw
Realizacja Inte_gracja - Promocja ustug - Rozwiagqnial z -
zatozen Planu Mniej wazne publicznego trgn_spt_)rtu zakresu inzynierii
Transportowego transportu miejskiego ruchu
zbiorowego
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Dziatania
. Cel
Cel gtowny szczegblowy Ranga
Najpilniejsze > Pilne > Najmniej pilne
Opracowanie i Wydzielenie Opracowanie i Utworzenie sieci Program poprawy Rozbudowa
wprowadzenie infrastruktury wprowadzenie parkingéw bezpieczenstwa na systemu
standardéw rowerowej dla programu rozwoju rowerowych w przejsciach dla Tarnowskiego
jakosci zapewnienia drég rowerowych | rejonach weztéw pieszych i Roweru Miejskiego
Poprawa infrastruktury bezpieczler'lstwa i przesiadkowych przejazdach, dla poprzez wiekszg
. L rowerowej sprawnosci ruchu oraz w rejonach rowerzystow liczbe stacji i
infrastruktury Najwazniejsze K "
rowerowej oncentracji rowery cargo oraz
ustug. rowery
(2) Poprawa elektryczne;
warunkow Miejski system
ruchu pieszego oznakowania drég
i rowerowego dla rowerdow
Wydzielenie - Opracowanie i Stworzenie Mapy | Likwidacja barier -
infrastruktury wprowadzenie Barier dostepu do
p pieszej od standardéw przystankow
oprawa : . . .
infrastruktury Wazne rowerowej celem _ jakosci autobusovyych i
pieszej poprawy mfra;truk?ury c!worcow
bezpieczenstwa pieszej kolejowych oraz
ruchu weziéw
przesiadkowych
Uspokojenie Doswietlenie Budowa facznika Budowa - Realizacja
fizyczne ruchu przejsc dla drogowego do wschodniej odcinkéw drég
Dziatania Naiwaznieisze pieszych wezta obwodnicy istotnych dla
infrastrukturalne J J autostradowego Tarnowa obstugi
Tarnoéw Moscice miedzydzielnicowe
(3) Poprawa j miasta
bezpieczenstwa Program poprawy Audyt Realizacja - Analiza -
ruchu bezpieczenstwa na| bezpieczenstwa programu uwarunkowan
Audyt przejsciach dla ruchu drogowego i | bezpieczna droga zwigzanych z
bezposredni Wazne pieszych i przejs¢ dla do szkoty ,Ostatni poprawg
BRD przejazdach dla pieszych Bezpieczny bezpieczenstwa
rowerzystow Kilometr” niechronionych
uczestnikéw ruchu
strona 61
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Dziatania
. Cel
Cel gtowny szczegblowy Ranga
Najpilniejsze > Pilne > Najmniej pilne
Wprowadzenie Ochrona Opracowanie Wdrazanie planéw Kampanie Logistyka ostatniej
stref ruchu przestrzeni wytycznych w mobilnosci dla spoteczne i mili, opracowanie
Dziatania uspokojonego pieszych i zakresie instytucji i informacyjno - systemu dostaw w
towarzyszace Mniei wazne poprawa jakosci przeprowadzenia, obszardw oraz edukacyjne ramach logistyki
poprawiajace J ruchu pieszego | niezbednych badan duzych miejskiej
bezpieczehstwo poprzez i analiz w ramach generatoréw
uporzadkowanie | _ Projektow ruchu
parkowania infrastrukturalnych
Wprowadzenie Wprowadzenie - - -
Ograniczenie Strefy Czystego Strefy
ruchu Najwazniejsze Transportu Ograniczonego
drogowego Ruchu w obszarze
centrum miasta
Rozszerzenie Organizacja Logistyka Efektywne Stacje tadowania -
0 N Strefy Ptatnego transportu ostatniej mili, zarzadzenie samochodow
rganizacja : . . .
ruchu Wazne Parkowan!a w fadunkdw opracowanie parkowaniem elektrycznych
drogowego Tarnowie systemu do;taw w
ramach logistyki
(4)Redukcja miejskiej
negatywnego Wprowadzanie Lokalne enklawy Zwiekszenie Wprowadzanie - -
wptywu zieleni niskiej przy zielenie z udziatu zielni zieleni wysokiej
transportu na realizacji ciggéw | dostepem pieszym urzadzonej w przy realizacji
$rodowisko pieszych lub drdg i rowerowym obrebie centrum inwestycji
dla roweréw poprzez
wprowadzenie
Zielen Mniej wazne 2|elen|. ullczne,J:
drzew i krzewow
na istniejacych
skwerach,
obsadzenie alejek
oraz urzadzenie
bulwaréow
spacerowych
strona 62
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Dziatania
. Cel
Cel gtowny szczegblowy Ranga
Najpilniejsze > Pilne > Najmniej pilne
- - Rozbudowa Zintegrowane Dziatania -
systemu systemowe zwigzane z
Tarnowskiego zarzadzanie wymiang taboru
Roweru Miejskiego | transportem na autobusowego
poprzez wiekszg zadanie,
liczbe stacji i wprowadzanie
rowery cargo oraz samochodow w
Dziatania . . rowery systemie car-
Mniej wazne .
towarzyszace elektryczne sharing,
wspotdzielone
przejazdy car-
pooling, sieciowe
ustugi
przewozowej
mobility as a
service
Rozbudowa Modernizacja Likwidacja barier - - -
systemu infrastruktury dostepu do
Poprawa Park&Ride z przystankowej przystankdw
dostepnosci do . infrastrukturg autobusowych i
X z Wazne .
srodkow towarzyszacq dworcow
transportu kolejowych oraz
weztdw
(5)Wzr9s_t przesiadkowych
dostepnosci do - - Zintegrowane Dziatania - -
infrastruktury i 9 .
érodkéw systemow.e zwlqzane z
transportu zarzadzanie wymiang taboru
transportem na autobusowego
Poprawa . -
L . zadanie,
dostepnosci do Wazne .
infrastruktury wprowadzlame
samochodow w
systemie car-
sharing,
wspotdzielone
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Dziatania
. Cel
Cel gtowny szczegblowy Ranga
Najpilniejsze > Pilne > Najmniej pilne
przejazdy car-
pooling, sieciowe
ustugi
przewozowej
mobility as a
service
Wprowadzenie Rozszerzenie i Wprowadzenie Logistyka -
Strefy poprawa Strefy Czystego ostatniej mili,
Ograniczonego funkcjonowania Transportu opracowanie
. Ruchu w obszarze Strefy Ptatnego systemu dostaw w
Uporzadkowanie . - . .
. centrum miasta Parkowania w ramach logistyki
ruchu Wazne . 2
Tarnowie miejskiej z
drogowego .
wykorzystaniem
taboru
bezemisyjnego lub
roweréw cargo
Rozbudowa - Zintegrowane - -
(6)Poprawa systemu systemowe
organizacji Park&Ride z zarzadzanie
przestrzeni infrastrukturg transportem na
publicznej towarzyszacq zadanie,
wprowadzanie
samochodow w
Dziatania . . systemie car-
Mniej wazne -
towarzyszace sharing,

wspotdzielone
przejazdy car-
pooling, sieciowe
ustugi
przewozowej
mobility as a
service
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Cel giéwny

Dziatania
Cel
. Ranga
szczego6towy
Najpilniejsze > Pilne > Najmniej pilne
Ochrona Tworzenie ciggéw Przebudowa -
przestrzeni pieszych uktadu drogowego
Organizacja pieszy;h i o atrakcyj,r}ych dla | Tarnowa poprzez
przestrzeni Mniej wazne poprawa_Jakosu _ p,o§1rozy_ po wytycze_nle
publicznej ruchu pieszego miescie z zielenig ] o,bwo_drncy .
poprzez srodmiejskiej
uporzadkowanie
parkowania
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7.2 Macierz zaleznosci

Tabela 11 Macierz zaleznosci pomiedzy najpilniejszymi dziataniami dla realizacji celow

1.1.1
1.1.4
1.24
2.11
2.1.2
2.2.2

2.5
2.3.2
3.1.1
3.2.1
3.34
4.1.2
4.2.1
4.2.5
4.4.3
5.1.1
5.1.2
6.1.2
6.1.3
6.2.1
6.2.2
6.2.3

+| 3.2.6
+| 3.3.3

1.1.1 +
1.1.4
1.24 - - - - - +
2.1.1 - -
2.1.2 +
2.2.2
2.25
2.3.2 - - - - - - - - - - - + - - - - - -
3.1.1 + +
3.1.3 +
3.2.1 - - - - + - - - - + + - + - +
3.2.6 + - - - - - - - - - + - - -
3.3.3 - - - - - - - - - - - - -
3.3.4 - - - - - + - - - - + -
4.1.2 - - + - - - - + - - -
4.2.1 - - - - + + - - - +
4.2.5 - - - - - + - - -
4.4.2 - - - - - -
4.4.3 - - - - +
5.1.1 - - - - - -
5.1.2 + - + - +
6.1.2 - - - -
6.1.3 - - +
6.2.1 - -
6.2.2 -
6.2.3

+ |+

+ |+ |+

+ |+ |+
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
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7.3 Zrédia finansowania i jednostki odpowiedzialne

Na potrzeby realizacji poszczegdlnych dziatan wskazno mozliwe zrédta

finansowania i okreslono podmioty odpowiedzialne za ich wykonanie. Wskazano

podstawowe zrddta finansowania:

e Budzet miasta Tarnowa (BT)

e Wojewoddztwo Matopolskie (WM)

e Zarzad Drég Wojewoddzkich (ZDW)

e Gminy (G)

e Unijne programy finansowania (UE)

e Srodki prywatne inwestorow (SP)

e Partnerstwo Publiczno-Prywatne (PPP)

Jako jednostki wskazano podmioty odpowiedzialne za realizacje poszczegdlnych

dziatan w oparciu o zakres odpowiedzialnosci w podziale na jednostki Urzedu
Miasta Tarnowa, a takze podmioty prywatne lub inne jednostki wiodace
zarzadzajace danym typem infrastruktury lub przestrzeni.

Jednostkami odpowiedzialnymi sg m.in.:

e Zarzad Drég i Komunikacji w Tarnowie (ZDIK)

e Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji w Tarnowie (MPK)

e Gminna Komunikacja Publiczna w Tarnowie (GKP)

e Urzad Miasta Tarnowa - Wydziat Rozwoju Miasta (UMWRM)

e Urzad Miasta Tarnowa - Wydziat Infrastruktury Miejskiej (UMWIM)

Urzad Miasta Tarnowa - Wydziat Planowania Przestrzennego (UMWPP)

Urzad Miasta Tarnowa — Koordynator ds. Dostepnosci (UMKD)
Urzad Miasta Tarnowa - Tarnowskie Centrum Informacji (UMTCI)

e Targowiska Miejskie Gminy Miasta Tarnowa (TMwT)

e Zarzad Drég Wojewoddzkich (ZDW)

e Gminy (G)

¢ Komenda Miejska Policji (KMP)

e PKP Polskie Linie Kolejowe (PKP PLK)

e Operator prywatny (OP)

[ ]
¢ Urzad Miasta Tarnowa - Wydziat Komunikacji Spotecznej (UMWKS)
[ ]
[ ]

Tabela 12 Zrédta finansowania i jednostki odpowiedzialne za realizacje dziatan

i i Zrodla Jednostka
Dziatanie . . . .
finansowania | odpowiedzialna
1.1.1 Opracowanie i wprowadzenie
standardow jakosci mfrastruktury BT ZDIK, OP
rowerowej
1.1.2 Opracowanie i wprowadzenie
programu rozwoju drég rowerowych BT ZDIK, OP
1.1.3 Program poprawy bezpieczenstwa
na przejsciach dla pieszych i przejazdach BT ZDIK, KMP,
dla rowerzystéw UMWIM
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Dzi . Zrédia Jednostka
zialanie . . . .
finansowania | odpowiedzialna
1.1.4 Wydzielenie infrastruktury
rowerowej dla zapewnienia
bezpieczenstwa i sprawnosci ruchu BT, UE ZDIK, UMWIM
1.1.5 Rozbudowa systemu Tarnowskiego
Roweru Miejskiego poprzez wiekszg
liczbe stacji i rowery cargo oraz rowery BT, UE ZDIK, UMWIM
elektryczne
1.1.6 Miejski system oznakowania drég
dla roweréw BT, UE ZDIK
1.2.1 Opracowanie i wprowadzenie
standarddw jakosci infrastruktury pieszej BT, UE ZDIK, OP, UMKD
1.2.2 Stworzenie Mapy Barier BT UE ZDIK, UMWIM,
! UMKD
1.2.3 Likwidacja barier dostepu do
przystankéw autobusowych i dworcow BT UE PKP PLK, ZDIK,
kolejowych oraz weztdw przesiadkowych ! UMWIM, UMKD
1.2.4 Wydzielenie infrastruktury pieszej
od rowerowej celem poprawy BT ZDIK. UMWIM
bezpieczenstwa ruchu !

2.1.1 Priorytet dla transportu zbiorowego BT UE ZDIK. MPK
2.1.2 Integracja taryfowo - biletowa BT SP ZDIK. MPK. GKP
2.1.3 Wprowadzanie dedykowanych
paséw dla autobuséw - bus-pasow w
miejscach op6znien z sygnalizatorami BT, UE ZDIK

typu SB dla autobusow
2.1.4 Rozwdj istniejacego systemu ITS BT UE ZDIK
2.1.5 Ekspansja potaczen komunikacji
miejskiej BT ZDIK, MPK

2.2.1 Poprawa informacji pasazerskiej o
zdarzeniach transportu zbiorowego BT, UE ZDIK, MPK, GKP

2.2.2 Integracja czasowo - przestrzenna BT UE ZDIK. MPK. GKP

2.2.3 Zintegrowane systemowe
zarzadzanie transportem na zadanie, Sp. ppp ZDIK
wprowadzanie samochodéw w systemie !
car-sharing, wspotdzielone przejazdy
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. . Zrédia Jednostka
Dziatanie . . . .
finansowania | odpowiedzialna
car-pooling, sieciowe ustugi przewozowej
mobility as a service
2.2.5 Remarszutyzacja linii komunikacji
miejskiej BT ZDIK, MPK, GKP
2.2.4 Monitoring i dostosowywanie
czestotliwosci taboru autobusowego do
rzeczywistego zapotrzebowania na BT, UE ZDIK, MPK, GKP
liniach komunikacyjnych
2.3.1 Promocja ustug transportu
miejskiego BT, UE ZDIK, MPK, GKP
2.3.2 Integracja publicznego transportu
zbiorowego BT, UE ZDIK, MPK, GKP
2.3.3 Rozwigzania z zakresu inzynierii
ruchu BT, UE ZDIK
3.1.1 Audyt bezpieczenstwa ruchu
drogowego i przejs¢ dla pieszych BT ZDIK, KMP
3.1.2 Analiza uwarunkowan zwigzanych z
poprawg bezpieczenstwa niechronionych BT UE ZDIK, UMWIM,
uczestnikéw ruchu ! KMP
3.1.3 Program poprawy bezpieczenstwa
na przejsciach dla pieszych i przejazdach BT ZDIK, UMWIM,
dla rowerzystéw KMP
3.1.4 Realizacja programu bezpieczna
droga do szkoty ,Ostatni Bezpieczny ZDIK, UMWIM,
! ” BT, UE
Kilometr KMP
3.2.1 Ochrona przestrzeni pieszych i
poprawa jakosci ruchu pieszego poprzez BT ZDIK, UMWIM,
uporzadkowanie parkowania KMP
3.2.2 Wdrazanie planéw mobilnosci dla
instytucji i obszar,ow oraz duzych UE ZDIK
generatorow ruchu
3.2.3 Opracowanie wytycznych w
zakresie przeprowadzenia niezbednych
badan i analiz w ramach projektéw BT ZDIK
infrastrukturalnych
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. . Zrodia Jednostka
Dziatanie . . . .
finansowania | odpowiedzialna
3.2.4 Logistyka ostatniej mili,
opracowanie s_ystemu_dgst_av_v w ramach BT, UE ZDIK, OP
logistyki miejskiej
3.2.5 Kampanie spoteczne i informacyjno
- edukacyjne BT, UE UMWKS
3.2.6 Wprowadzenie stref ruchu
uspokojonego BT ZDIK
3.3.1 Budowa wschodniej obwodnicy BT, UE ZDIK
Tarnowa
3.3.2 Realizacja odcinkéw droég istotnych
dla obstugi miedzydzielnicowej miasta BT, UE ZDIK
3.3.3 Uspokojenie fizyczne ruchu BT ZDIK
3.3.4 Doswietlenie przejsc dla pieszych BT ZDIK, KMP
3.3.5 Budowa tacznika drogowego do BT ZDW ZDIK, UMWIM,
wezta autostradowego Tarndéw Moscice ! ZDW
4.1.1 Wprowadzenie Strefy
Ograniczonego Ruchu w obszarze BT ZDIK
centrum miasta
4.1.2 Wprowadzenie Strefy Czystego
Transportu BT, UE ZDIK
4.2.1 Rozszerzenie Strefy Ptatnego
Parkowania w Tarnowie BT ZDIK
4.2.2 Efetywne zarzadzenie
parkowaniem BT ZDIK
4.2.3 Logistyka ostatniej mili,
opracowanie s_ystemu_dgstgvy w ramach BT, UE ZDIK, OP
logistyki miejskiej
4.2.4 Stacje tadowania samochoddéw
elektrycznych BT, UE ZDIK
4.3.1 Dziatania zwigzane z wymiang
taboru autobusowego UE MPK
4.3.2 Zintegrowane systemowe
zarzadzanie transportem na zadanie,
; . . UE ZDIK
wprowadzanie samochodow w systemie
car-sharing, wspotdzielone przejazdy
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. . Zrodia Jednostka
Dziatanie . . . .
finansowania | odpowiedzialna
car-pooling, sieciowe ustugi przewozowej
mobility as a service
4.3.3 Rozbudowa systemu Tarnowskiego
Roweru Miejskiego poprzez wiekszg
liczbe stacji i rowery cargo oraz rowery BT, UE ZDIK
elektryczne
4.4.1 Wprowad_zanl__e _Z|elen| W_YsokleJ ZDIK, UMWPP,
przy realizacji inwestycji BT UMWRM
st | o, umwes,
4.4.3 Wprowadzanie zieleni niskiej przy
realizacji ciggdéw pieszych lub drég dla BT ZDIK, UMWPP,
rowerow UMWRM
4.2.5 Organizacja transportu fadunkow BT ZDIK, UMWPP
5.1.1 Modernizacja infrastruktury
przystankowej BT, UE ZDIK
5.1.2 Rozbudowa systemu Park&Ride z
infrastrukturg towarzyszacq BT, UE ZDIK, UMWIM
5.1.3 Likwidacja barier dostepu do
przystankéw autobusowych i dworcow BT. UE ZDIK
kolejowych oraz weztdw przesiadkowych !
5.2.1 Dziatania zwigzane z wymiang
taboru autobusowego BT, UE MPK, OP
5.2.2 Zintegrowane systemowe
zarzadzanie transportem na zadanie,
wprowadzanie samochoddw w systemie
car-sharing, wspotdzielone przejazdy BT, UE ZDIK
car-pooling, sieciowe ustugi przewozowej
mobility as a service
6.1.1 Logistyka ostatniej mili,
opracowanie systemu dostaw w ramach
logistyki miejskiej z wykorzystaniem BT, UE ZDIK, OP
taboru bezemisyjnego lub rowerdw cargo
6.1.2 Rozszerzenie i poprawa
funkcjonowania Strefy Ptatnego BT TMwT, ZDIK,
Parkowania w Tarnowie UMTCI
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Zrodia Jednostka

Dziatanie . . . .
finansowania | odpowiedzialna

6.1.3 Wprowadzenie Strefy
Ograniczonego Ruchu w obszarze BT ZDIK, UMWPP,
centrum miasta UMWIM

6.1.4 Wprowadzenie Strefy Czystego

Transportu BT, UE ZDIK, UMWPP,

UMWIM
6.2.1 Ochrona przestrzeni pieszych i
poprawa jakosci ruchu pieszego poprzez BT ZDIK, KMP,
uporzgdkowanie parkowania UMWIM
6.2.2 Tworzenie ciggdw pieszych
atrakcyjnych dIa. podrozy po miescie z BT ZDIK, UMWPP
Zielenig
6.2.3 Rozbudowa systemu Park&Ride z
infrastrukturg towarzyszacq BT ZDIK

6.3.1 Zintegrowane systemowe
zarzadzanie transportem na zgdanie,
wprowadzanie samochoddéw w systemie

car-sharing, wspotdzielone przejazdy BT ZDIK, OP
car-pooling, sieciowe ustugi przewozowej
mobility as a service
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8.1 Wskazniki monitorowania

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej jest dokumentem, ktérego realizacje
weryfikuje sie poprzez analize wartosci tzw. wskaznikdbw monitorowania
dokumentu. W Planie wazng kwestig jest nie tylko okreslenie dziatan, ale takze
ewaluacja ich wdrazania, aby dokument nie byt tylko opracowaniem zawierajgcym
zapisy dotyczace dziatan, ale aby faktycznie weryfikowaé¢ czy mobilnosc w miescie
jest ukierunkowana w dobrg strone. W tym celu zaproponowano szereg 18
wskaznikéw, ktorych wartosci bezwzgledne pozwolg okresla¢ czy miasto realizuje
polityke zrownowazonej mobilnosci. Dzieki temu na przestrzeni lat mozliwe bedzie
okreslenie, czy Tarndw realizuje cele wskazane w dokumencie, a takze czy
wykonanie Planu jest zgodne z oczekiwaniami.

Wskazniki skutecznosci powinny charakteryzowac¢ sie okreslonymi cechami
umozliwiajacymi skuteczny pomiar i ocene. Do cech tych mozna zaliczy¢:
e mierzalnos¢ (dana cecha lub zjawisko powinny by¢ mozliwe do zmierzenia
przy pomocy okreslonego wskaznika);
dostepnos¢ (musi istniec fizyczna mozliwos¢ pomiaru);
e adekwatnos¢ (trafnos¢ - musi istnie¢ pewnosé, ze wskaznik mierzy dane
Zzjawisko podlegajace pomiarowi);
e porownywalnos¢ (wskaznik musi umozliwia¢ poréwnanie wynikéw pomiaru
w réoznym czasie)?.
Dobér wskaznikdéw zalezy od specyfiki planu mobilnosci, jego zakresu i zadan.
Wskaznik jest zmienng opartg o okreslony pomiar(y), reprezentujgcg w mozliwie
najdokfadniejszy sposdb zjawisko bedace obiektem zainteresowania. Agenda 21
wskazuje, ze ,mierniki zréwnowazonego rozwoju powinny zapewnia¢ solidne
podstawy dla podejmowania decyzji na kazdym poziomie”, natomiast OECD
definiuje mierniki zrownowazonego transportu jako miary statystyczne, ktore
wskazujg zrédwnowazenie w wymiarze spotecznym, Srodowiskowym i
ekonomicznym3.

2 Przewodnik do opracowywania planéw zrownowazonej mobilnosci miejskiej, Wotek M.,
Fundacja Rozwoju Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk 2016

3 H. Haghshenas, M. Vaziri, Urban sustainable transportation indicators for global
comparison, ,Ecological

Indicators” 2012
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Cel Czynnik Cykl Parametr Miernik Jednostka
pomiaru odpowiedzialna
Dtugos¢ wydzielonej Raz w roku Dtugos¢ tras Pozytywny - ZDIK
Cel 1 Poprawa infrastruktury rowerowej o w km przyrost w
infrastruktury odpowiednich parametrach ciagu roku
rowerowej i pieszej Dtugos¢ chodnikéw o wysokiej | Raz w roku Dtugos¢ tras Pozytywny - ZDIK
jakosci, zmodernizowanych w km przyrost w
ciqgu roku
Rzeczywista srednia predkos¢ | Raz w roku km/h Pozytywny - MPK
komunikacyjna autobusow przyrost w
ciqgu roku
Liczba pasazerow Raz w roku Liczba Pozytywny - MPK
Cel 2 Wzrost udziatu | korzystajacych z publicznego przyrost w
podrézy transportem | transportu zbiorowego ciggu roku
zbiorowym w Udziat publicznego transportu | Raz w roku Udziat % Pozytywny - ZDIK
podrézach ogoétem zbiorowego w podrézach - przyrost w
modal split ciggu roku
Dtugos¢ tras autobusowych z | Raz w roku Dtugos(¢ tras Pozytywny - ZDIK
wydzielonym korytarzem w km przyrost w
ciggu roku
Liczba wypadkow Raz w roku Liczba Dazenie do KMP
wartosci 0
Cel 3 Poprawa Liczba ofiar Raz w roku Liczba Dazenie do KMP
bezpieczenstwa wartosci 0
ruchu Ryzyko bycia ofiarg wypadku | Raz w roku Liczba ofiar / | Dazenie do KMP
drogowego jako niechroniony 100 tys. wartosci 0
uczestnik ruchu mieszkancow
Emisja zanieczyszczen Raz w roku Tony Pozytywny - UM

Cel 4 Redukcja
negatywnego wptywu

pytowych

spadek w ciggu

roku
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Cel Czynnik Cykl Parametr Miernik Jednostka
pomiaru odpowiedzialna
transportu na % mieszkancéw Tarnowa Raz w roku Procent Pozytywny - UM
Srodowisko narazonych na hatas drogowy spadek w ciggu
i kolejowy roku
Liczba mieszkancow Raz w roku Liczba Pozytywny - ZDIK
znajdujacych sie w strefie przyrost w
dostepnosci do srodkéw ciqgu roku
publicznego transportu
zbiorowego
Cel 5 Warost Licz_ba mieszka_r'\céw _ Raz w roku Liczba Pozytywny - ZDIK
dostepnosci do zngdechych sig w strefie plrzyrost w
) . dojazdu do 10 minut od ciggu roku
infrastruktury i
srodkow transportu c_entrum Tarnowa — -
Liczba tras komunikacji Raz w roku Liczba Pozytywny - ZDIK, GKP
publicznej w systemie biletu przyrost w
zintegrowanego ciggu roku
Liczba zmodernizowanych Raz w roku Liczba Pozytywny - ZDIK
przystankow przyrost w
ciggu roku
% powierzchni miasta jako Raz w roku Procent Pozytywny - ZDIK
strefa Tempo30 powierzchni przyrost w
ciggu roku
Cel 6 Poprawa Liczba usunietych miejsc Raz w roku Liczba Pozytywny - ZDIK
organizacji postojowych z chodnikdw i przyrost w
przestrzeni publicznej | ciaggdéw pieszo-rowerowych ciqgu roku
Liczba miejsc na parkingach Raz w roku Liczba Pozytywny - ZDIK
P&R przyrost w
ciqgu roku
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8.2 Monitorowanie i ewaluacja

Wtadze lokalne powinny dysponowac¢ mechanizmami umozliwiajgcymi osigganie
jakosci transportu w miastach zgodnie z zasadami zrdwnowazonego rozwoju oraz
stwierdzenie zgodnosci tego planu z wymogami zréwnowazonej mobilnosci.
Oznacza to, ze wdrazanie planu mobilnosci w miastach zgodnie z zasadami
zrbwnowazonego rozwoju powinno by¢ objete Scistym monitorowaniem.
Monitoring to zorganizowany sposOb obserwacji, ciggty i diugoterminowy.

Monitorowanie mozna zdefiniowaé jako systematyczne i ciggte =zbieranie,
analizowanie i wykorzystywanie informacji dla celdw kontroli zarzadzania i
podejmowania decyzji w sprawie realizacji i aktualizacji planu. Osoby

odpowiedzialne za monitorowanie procesu realizacji planu zréwnowazonej
mobilnosci muszg mie¢ na uwadze fakt, iZ proces monitorowania jest procesem
ciqgtym, a przerwanie procesu monitorowania jest niebezpieczne dla osiggniecia
zatozonych celéw i moze skutkowac opdznieniami w realizacji poszczegdlnych
zadan, a nawet powaznie zagrozi¢ realizacji catego planu. Monitorowanie dziatan
realizowanych w ramach PZMM powinno by¢ przeprowadzane w trakcie wdrazania
gtownych programow i powtdrzone w diuzszych przedziatach czasowych. Ocena
(ex post) powinna zosta¢ przeprowadzona po zrealizowaniu danego dziatania, w
celu okreslenia czy dziatanie to jest skuteczne, optacalne lub czy wymaga zmiany
lub usprawnienia. Ocena dokonywana w trakcie opracowywania planu mobilnosci
(ex-ante) umozliwia stwierdzenie czy okreslone dziatania i zastosowane
instrumenty bedg skuteczne czy takze wymagajg zmiany*. Zaleznosci pomiedzy
planowaniem, monitorowaniem i oceng przedstawiono na rysunku ponizej.

Monitoring

Monitorowanie sktada sie najczesciej z pieciu etapow:
analizy celéw projektu;

przegladu procedur realizacji;

przegladu wskaznikow produktow i rezultatéw;
zaprojektowania raportéw;

4+ www.sump-challenges.eu
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przygotowania planu wdrazania systemu monitorowania. Analiza celéw projektu
obejmuje monitorowanie poziomu realizacji zatozonych celéw w catym okresie
realizacji planu mobilnosci oraz ich aktualno$¢. Przeglad procedur wdrazania
odnosi sie do harmonogramu realizacji poszczegdlnych etapéw wdrazania planu
mobilnosci. Pozwala na dopasowanie potrzeb informacyjnych do funkcji
decyzyjnych podmiotu zarzadzajacego realizacjg planu mobilnosci®.

> Przewodnik do opracowywania planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, Wotek M.,
Fundacja Rozwoju Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk 2016

strona 78

Id: DDA35A07-C455-454D-9551-C168C358BFB6. Podpisany Strona 77



&

EEPZMM TARNOW

Spis rysunkow

Rysunek 1 Wytyczne do planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej ....... 12
Rysunek 2 Jeden z plakatéw informujacych o realizowanych konsultacjach
(o 10 QW [ 4 1= 0 | o U P 14

Spis tabel

Tabela 1 Roznice pomiedzy tradycyjnym planowaniem transportu, a planowaniem
Zréwnowazonej MobilnoSci MiejsKi€] ..uvvvveveiiiiiiii i e 10
Tabela 2 Analiza SWOT dla Gminy Miasta Tarnowa - transport zbiorowy......... 21
Tabela 3 Analiza SWOT dla Gminy Miasta Tarnowa — system pieszo - rowerowy23
Tabela 4 Analiza SWOT dla Gminy Miasta Tarnowa - transport indywidualny i
foTe [ 1 4 T<T04=Te I= Lo [ T =T 1= 24
Tabela 5 Zestawienie parametrycznej analizy SWOT dla transportu zbiorowego 25
Tabela 6 Zestawienie parametrycznej analizy SWOT dla systemu pieszo -
L0 11T ST 0 11T T 26
Tabela 7 Zestawienie parametrycznej analizy SWOT dla transportu indywidualnego
.......................................................................................................... 27
Tabela 8 Opis dziatah dla realizacji celéw szczegdtowych wynikajacych z zatozen
o ] e | = T 1= o o 1= TP 43
Tabela 9 Opis dziatan zwigzanych z mobilnoscia miejska wynikajacych z
Wieloletniej Prognozy Finansowej Gminy Miasta Tarnowa na lata 2022-2037... 54

Tabela 10 Hierarchizacja dziatan dla realizacji celdw........ccovevviiiiiiiiiinnennnn. 60
Tabela 11 Macierz zaleznosci pomiedzy najpilniejszymi dziataniami dla realizacji
1] o 1 66
Tabela 12 Zréd#a finansowania i jednostki odpowiedzialne za realizacje dziatarn 67
Tabela 13 Wskazniki monitorowania realizacji PZMM.........cccocoiiiiiiiiiiiiieaens 75

Spis zdjec

Zdjecie 1 Mapa Tarnowa z wrysowanymi propozycjami zmian w przestrzeni

1T 1 S T= 16
Zdjecie 2 Materiaty konsultacyjne w Sali Lustrzanej w Tarnowie .................... 17
Zdjecie 3 Gadzety przygotowane na potrzebe konsultacji spotecznych............ 17
Zdjecie 4 Dyskusja w ramach warsztatdw spotecznych.........ccovvvviviiiiininnnnnn. 18

strona 79

Id: DDA35A07-C455-454D-9551-C168C358BFB6. Podpisany Strona 78



	Uchwała
	Paragraf 1
	Paragraf 1 Ustęp 2

	Paragraf 2
	Paragraf 2 Punkt 1
	Paragraf 2 Punkt 2

	Paragraf 3
	Paragraf 3 Ustęp 2

	Paragraf 4
	Paragraf 5

	Zalacznik 1 Projekt Planu

		2022-04-07T09:06:41+0200
	Polska
	Formalne zatwierdzenie (Proof of approval)




